SEMINARIO BRASILIA UM MILHAO DE VEICULOS - PROPOSTAS
E SOLUCOES

SINTESE DE PROPOSICOES

”Precisamos de um seminério aberto,
que ouca a sociedade como um todo. Noés todos
estamos aqui para servir a esta sociedade e é preciso
humildade para ouvi-la e saber o que ela pensa e o que
quer de nés. Como ndo temos as solugdes, gostaria de
convidar a sociedade toda a nos ajudar a discutir as
solucdes mais proprias para melhorarmos o transito de
Brasilia.”.

José Roberto Arruda, Governador do DF

INTRODUCAO

Este documento é um depositario das idéias e propostas colocadas pelos
painelistas, participantes do seminario e, ainda, pelos colaboradores do
site do seminario que continua a disponibilizar as palestras e a receber
propostas como em um seminario virtual - Brasilia Um Milhdo de
Veiculos — problemas e soluges.

Esta sintese, ndo é um documento oficial, nem acabado. As idéias,
opinides e sugestbes nele registradas foram numeradas para serem
lidas isoladas, ndo foram criticadas, trabalhadas ou preliminarmente
aceitas, apenas, de algum modo, sob algum angulo, fazem sentido no
contexto colaborativo da construcdo de um futuro desejado para
Brasilia.

Seus 7 (sete) capitulos foram organizados com as mesmas tematicas
dos painéis do Seminario para facilitar sua utilizacdo em diferentes
situacdes e circunstancias.

As justificativas, os diagnésticos, e comentarios que acompanhavam as
propostas foram retirados e apenas o essencial delas foi mantido, sem
identificacdo de autoria.

Como documento aberto, estara sempre pronto a receber novas
colaboracdes que complementem seu acervo e 0 ajudem a exercer seu
papel de catalizador de opinides dos que pensam e amam Brasilia e
lutam por um futuro melhor do que o indicado pelas projecbes de
crescimento da frota automotiva.



Capitulo 1 : Os Projetos Brasilia Integrada e Transito Inteligente.

Proposta 1 - Definir alternativas que possam privilegiar o
uso de transporte coletivo e desestimular também o uso individual de
transporte motorizado e de veiculos como motos e automaoveis.

Proposta 2 - Colocar solugcdes de vias expressas, de
corredores exclusivos, ao mesmo tempo, que se disponibiliza material
rodante em quantidade que possa atender as necessidades da
populacéo.

Proposta 3 - Ampliar o niumero e a qualidade do material
rodante, seja metrd, seja 6nibus diminuindo o intervalo de tempo entre
eles.

Proposta 4 - Montar um pargque pela mobilidade urbana e
enquadrar as propostas apresentadas por Estados e Municipios.

Proposta 5 - Explorar mais a questao das vias exclusivas, as
vias seletivas e corredores exclusivos, que podem ser utilizados pelo
préprio VLT ou pelos énibus.

Proposta 6 — Nas competicdes previstas, devemos atender
as exigéncias nao s6 de estadios bons, mas de mobilidade, de acesso e
saidas de torcidas em relacdo aos eventos programados para a Copa e,
possivelmente para as Olimpiadas.

Proposta 7 - Garantir a integracdo do sistema metroviario
com o sistema de Onibus.

Proposta 8 - Construir garagens em cada estacdo, para
evitar o acesso ao Plano Piloto.

Proposta 9 - Construir bicicletarios nas estacdes do Metro.

Proposta 10 - Avaliar o impacto do transporte urbano e da
mobilidade urbana com o objetivo de tornar também mais humana a
circulacdo e 0 acesso aos equipamentos sociais, equipamentos de
trabalho, equipamentos de lazer, hospitalar e, escolar.

Proposta 11 - Tomar iniciativas na area de seguranca de
transito ampliando o uso das barreiras eletronicas e diminuindo a
ansiedade de todos no transito.



Proposta 12 - Fazer campanhas, ordenar o transito, colocar
na rua, seja vigilancia fisica com pessoas, com guardas, seja vigilancia
eletronica, para inibir comportamentos anti-sociais.

Proposta 13 - Fazer algo para proteger a vida do cidadao
brasileiro, seja o dorminhoco, o bébado, o distraido, ou o
inconsequente, temos que apoia-lo, para evitar que ele morra ou mate
outras pessoas. Sem segregar ninguém, vamos preservar no conjunto a
qualidade de vida, a saude, a paz no transito.

Proposta 14 - Precisamos pensar em algo realmente novo,
inovador que modifigue as coisas na cidade, como em Paris e em
Barcelona, onde bicicletas da prefeitura sao disponibilizadas com
taximetro, e os habitantes a utilizam na zona central da cidade, com
ciclovias até no Champs Elisée e em todas as vias centrais da cidade.

Proposta 15 — Precisamos complementar o planejamento da
cidade. A cidade teve uma concepcédo e a realidade mudou basicamente
o plano original. Brasilia foi planejada para o automovel, mas,
basicamente, o planejamento se resumiu ao Plano Piloto.

Proposta 16 - Enfrentar incoeréncias como a do Eixdo Sul
com sete pistas em cada sentido afunilando-se ao seu final em apenas
trés, porque se imaginava que Brasilia ficaria contida no Plano Piloto.

Proposta 17 — Outra incoeréncia a ser enfrentada é que as
cidades satélites hoje representam, juntas, 82% da populacdo do
Distrito Federal, e o Plano Piloto apenas 18%.

Proposta 18 - Sdo muito bem aceitas pela cidade, medidas
tomadas de modo integrado, no sentido do cumprimento da legislacdo e
de um maior rigor da fiscalizacdo, proibicao de filas duplas nos
estacionamento, e outras desta natureza.

Proposta 19 - Facamos uma primeira constatacdo : se nos
tinhamos 50 mil pessoas andando de metré e hoje temos 140 mil
pessoas, imaginem essas 90 mil andando ou de carro, ou com o sistema
convencional de 6nibus? O caos hoje seria maior. Esta é a primeira
constatacao.

Proposta 20 — Facamos uma segunda constatacao:
Precisamos continuar renovando a frota de 6nibus e melhorando os
servicos das empresas concessionarias.



Proposta 21 - Ampliar o transporte coletivo com novas
licitagbes para novas empresas de Onibus além dos 350 06nibus ja
licitados para fazer em as linhas alimentadoras, sem permitir
cartelizacao.

Proposta 22 — Qual o desafio imposto ao Brasilia Integrada?
Se uma pessoa sair de carro, do final da Ceilandia para a rodoviaria do
Plano Piloto, e outra sair de 6nibus, aquela que sair de 6nibus vai chegar
antes. Ele pega o principal eixo de transporte de Brasilia, Ceilandia,
Taguatinga e Plano Piloto, cria via exclusiva de 6nibus nos dois sentidos,
constréi obras de arte nos principais cruzamentos, além da construcao
do Veiculo Leve sobre Trilhos, ligando o Aeroporto a W3, ao centro da
cidade.

Proposta 23 - Construir um segundo eixo importante de
transporte de Veiculo Leve sobre Pneus, ligando Gama/Santa Maria ao
Plano Piloto, exatamente igual ao sistema de Curitiba.

Proposta 24 - Publicar edital para comprar mais carros para
0 metrd e reduzir o intervalo entre trens.

Proposta 25 — Equacionar a questao de estacionamento na
area central de Brasilia, lancar edital de parcerias publico/privada, para
a construcao de estacionamentos.

Proposta 26 - Discutir com as forcas vivas da cidade outras
medidas de enfrentamento das dificuldades do transito e do transporte
em Brasilia. Muita gente nesta cidade escreve para jornais com boas
idéias, com visao critica e elas tém que ser chamadas a falar. O governo
nao pode ser fechado. N6s mesmos vamos falar de n6s mesmos

Proposta 27 — Bicicletarios nas estacfes do Metrd, sao
fudamentais. Na Ceilandia ja tem e em Samambaia agora a ciclovia vai
até a linha do metr6. Temos agora que preparar as outras estacoes.

Proposta 28 - H4 uma duvida aqui que estad na consciéncia
das pessoas — e ai o Diretor-Geral do DENATRAN podera trazer a luz
neste debate — se em Brasilia devemos ou nao criar a CMT. Os outros
Estados brasileiros tém o DETRAN estadual e a cidade tem a sua
Companhia Metropolitana de Transito. Em Brasilia, como nés somos, ao
mesmo tempo, Estado e cidade, todo esse trabalho vem sendo feito
unicamente pelo DETRAN. E eu diria que bem feito.



Proposta 29 - Temos um excelente DETRAN. Mas, como
devemos ampliar esse trabalho? Aumentando o tamanho do DETRAN ou
criando a CMT? Quem devemos ouvir para chegar a esta conclusado? A
cidade precisa participar deste debate.

Proposta 30 — Outro debate essencial se refere a fiscalizacdo
policial do transito para coibir carros nas vias sem as menores condi¢cdes
de circulacdo, sem luz traseira, com pneus carecas, sem para-choque,
com condi¢cdes absolutamente abaixo do limite minimo estabelecido pelo
Cddigo Nacional de Transito, devendo IPVA, ou devendo multa, ou os
dois, temos que tomar uma decisdo para retirar esses carros de
circulacdo ou n&o. Agir com rigor no cumprimento da lei me parece
absolutamente fundamental.

Proposta 31 - Outra questao que gostaria de ver discutida:
quando falamos em transporte coletivo e em transito se imaginam
grandes obras. E, as vezes, pequenas intervencfes fazem diferenca
como a proposta que mudou o trafego naquela regido da LBV e
cemitério. Quantas outras intervenc¢des pequenas como aquela podem
mudar significativamente para melhorar o transito? Parece que as
pessoas estdo acostumadas com solucdes complicadas e ndo querem
aceitar solucdes simples.

Proposta 32 — Como exemplo de uma intervencao simples na
cabeca do Eixo Rodoviario Sul, até o primeiro viaduto, sé6 ali, ndo deve
dar um quildmetro, fazer mais uma ou duas pistas a direita, onde parte
dos carros entra a direita e outro fluxo segue em frente. So isso.

Proposta 33 - O caminho da escola. E fazer uma pesquisa,
em todo o Distrito Federal, identificando onde as 500 mil criancas que
estao na escola moram e qual o percurso diario que elas fazem das suas
casas até a escola. Esses caminhos identificados podem ser tratados
convenientemente, em termos de passeios, acessibilidade, passagem de
pedestres e sinalizacdo de transito, de tal sorte que as nossas 500 mil
criancas possam sair de casa e chegar até as suas escolas com
seguranca.

Proposta 34 - Acho que temos recursos agora para investir
pesado, tanto no transporte coletivo, quanto no transito, nesses
préximos dois anos e meio. E ndo queremos agora dispersar recursos e
investir errado. Por isso este apelo para que a sociedade compareca e
nos ajude, participando deste seminario.



Proposta 35- Integrar os diversos 6rgaos de governo numa
politica unificada de transito. Integrar as acdes de governo as politicas
de transito: Na inspecdo de gases= interface do Instituto Brasilia
Ambiental com o DETRAN; Na questdo do Transito Inteligente= o
DETRAN com o DER e a Secretaria de Seguranca Publica; Na questao da
identificacdo automatica de veiculos= a Secretaria de Seguranca Publica
e o DETRAN; Envolver no Brasilia Integrada: o DFTrans, o DETRAN e o
DER e a Companhia Metropolitana, se aprovada pela Camara Legislativa
e; Finalmente os estacionamentos rotativos que envolvem a CODEPLAN,
a Secretaria de Obras e o DETRAN.

Proposta 36 - Inversdo desse 6nus que hoje Brasilia recebe
do transporte individual predominando sobre o transporte coletivo.

Proposta 37 — Constituir um transporte publico eficiente,
barato, rapido e higiénico.

Proposta 38 - Reorganizar e sanear o transporte publico,
organizando e ampliando a participacéo das vans.

Proposta 39 - Construir os corredores exclusivos para
Onibus em todos os corredores do DF e fazer os usuarios de veiculos
migrarem para o transporte coletivo.

Proposta 40 - VLT na W3 Sul e Norte.

Proposta 41 — Construir duas pistas paralelas ao eixao sul do
seu final até o viaduto seguinte.

Proposta 42 — Priorizar o transito livre e o transporte publico
eficiente para os aeroportos, para dar vazado as chegadas e saidas dos
cidad&os.

Proposta 43 — Atrelar o projeto Transito Inteligente ao
Brasilia Integrada de modo a reforcar suas potencialidades de dialogo
com o condutor em tempo rela e de elemento de harmonizagéo, controle
e equilibrar o transito em todas as vias do Distrito Federal.

Proposta 44 — implantar 22 painéis de mensagens variaveis,
120 camaras de monitoramento e sensores de meio-fio, para fazerem a
leitura automatica do que se passa em determinada via e disponibilizar
para o Centro de Controle Operacional - CCO do DETRAN, que vai



detectar acidentes, desviar rotas, conversar com o0 motorista,
informando tempo de deslocamento, etc.

Proposta 45 — Ampliar o nivel de conhecimento da sociedade
sobre o estado do transito buscando a colaboracdo de todas as
emissoras de radio e tevé para esse esforco.

Proposta 46 — Utilizar a identificacdo automatica de placas —
OCR, acopladas as camaras de monitoramento para controlar a situacao
dos veiculos quanto a sua situacdo de regularidade.

Proposta 47 — Implantar a inspecao anual da frota quanto a
gases poluentes e ruidos, como projeto politicamente correto e de
vanguarda, com a tecnicidade necessaria que 0Ss equipamentos
embarcados de ultima tecnologia permitem.

Proposta 48 — Implementar PPP para concessao da atividade
de controle de emissao de gases.

Proposta 49 — Criar estacionamentos rotativos,
especialmente na zona central.

Proposta 50 — Implementar PPP para construcdo de
estacionamentos rotativos, inclusive subterraneos.

Proposta 51 - Implementar o Sistema de Identificacao
Automatica Veicular — SINIAV, criado pela Lei do Fundo de Transito,
com implantacdo do CHIP nos veiculos como meio de controle da frota,
a exemplo do OCR das camaras, capaz de identificar e bloquear veiculos
em situagéo irregular administrativa, furtados ou roubados.

Proposta 52- Regulamentar o Fundo de Transito do Distrito
Federal - FTDF.

Proposta 53- Implanta a CMT — Companhia Metropolitana de
Transito de modo a ampliar a capacidade fiscalizadora do Estado - Law
Enforcement com a ampliacdo do contingente de agentes fiscalizadores
exercendo - acao presencial.

Proposta 54 - Fazer da marca de um milh&o de veiculos no
Distrito Federal o catalisador necessario a elaboracdo e implementacéo
de uma politica de mobilidade urbana no DF nunca antes elaborada.



Proposta 55 - Uma politica de mobilidade urbana sustentavel
precisa contemplar pedestres, ciclistas, cadeirantes e veiculos néao
motorizados, além, é légico, dos automotores.

Proposta 56 — E necessario uma abordagem e uma visdo em
longo prazo, onde se busque inclusive um novo acordo social, aléem da
visao setorial, pois o0 assunto envolve a questdao do comportamento da
sociedade.

Proposta 57 - Conciliar fluidez, seguranca e acessibilidade,
priorizando-se a defesa da vida, buscando-se a reducdo do numero e
gravidade dos acidentes, dos congestionamentos e obstaculos a
acessibilidade, todos considerados como deseconomias do transito.

Proposta 58 - Sugiro uma acdo administrativa que coordene
os diversos 6rgaos do setor e o chamamento da sociedade para discutir
e elaborar as diretrizes da politica a ser implantada.

Proposta 59 - Analisar o arcabouco juridico existente e a
legalidade das propostas que vém sendo apresentadas, tais como o
rodizio de veiculos e o pedagio urbano. A discussdo precisa abranger
areas como pavimentacdo, melhoria das calcadas e iluminacéo,
paisagismo e transporte publico coletivo.

Proposta 60 - Deve-se dar énfase a analise dos modos de
transporte ndo-motorizados ou de baixo impacto poluente. Vamos falar,
mais uma vez, da bicicleta. A bicicleta, por exemplo, pode ser utilizada
nao so para o lazer, mas também para o trabalho e estudo.

Proposta 70 - E necessario combinar as politicas do uso do
solo, de transporte e de transito, com decisdes restritivas ao uso do
veiculo individual, inspecdo técnica veicular para retirar das ruas os
veiculos irregulares e aqueles sem condi¢cfes de seguranca;

Proposta 71 - implantar o estacionamento rotativo pago
com o estabelecimento de tarifas que privilegiem a rotatividade em
detrimento da longa permanéncia, incentivando a construcao de
garagens subterrdneas, onde sejam possiveis e necesséarias, dada a
necessidade de se auto-sustentarem.

Proposta 72 - Criar uma equipe multidisciplinar para analisar
os dados de transito e propor solu¢gbes em todas as areas, inclusive de
caradter emergencial e singelas, mas saneadoras como a fixacdo dos



horarios de carga e descarga nos comércios locais e trafego de
caminhdes na EPTG.

Proposta 73 - Retomar o movimento “Paz no Transito”, com
apoio das organizacdes e sociedade junto aos oOrgdos de transito de
modo a implementar um movimento que redunde em transformacdes de
comportamento e em participagdo ainda maior que a que implantou o
respeito a faixa de pedestre em Brasilia.

Proposta 74 - SO se possui um bom sistema de transito, se
houver um excelente sistema de transporte publico. Com isso se
consegue que as pessoas realmente deixem seus carros em suas
residéncias e facam parte dos seus movimentos, dos seus
deslocamentos com o transporte coletivo.

Proposta 75 — Ampliar a infra-estrutura viaria do DF. Hoje
estamos tentando recuperar, em curtissimo prazo, o que deveria ter
sido executado, talvez, nos ultimos quinze anos, pois 0 Metré teve seu
inicio em 92, e deveria ter sido concluido em 95. NOs o concluimos em
2007. Realizamos até agora 16 viadutos, alguns alargamentos de pistas
de rolamento, muito pouco para o crescimento da cidade.

Proposta 76 — Numa listagem simples, as medidas a serem
implementadas sdo as mesmas levantadas na década de 90 e de 2000.
Mas, partimos de um principio integrador do conjunto total de acdes a
ser conduzidas em toda a estrutura do GDF sob gestdo da Secretaria de
Transportes.

Proposta 77 — buscamos um sonho: que daqui a dois anos
consigamos fazer nesta cidade um sistema de transporte eficiente e em
que a integracdo seja uma realidade, em que as pessoas possam pegar
0o Metr6 num trecho de viagem e pegar um Onibus em sua
complementacdo, pagando uma tarifa Unica, permitindo realmente que
ela chegue ao seu destino de trabalho, ou a sua residéncia, usando mais
de um sistema de transportes.

Proposta 78 - O programa de Transporte Urbanos, hoje
conduzido pela Secretaria de Transportes corresponde a: anel viario; a
ampliacdo de capacidade de alguns eixos e; aos trés grandes projetos:
Metrd, Metrd Leve e Eixo Sul.

Proposta 79 - Recuperar a W3, que ja foi a principal Avenida
do Distrito Federal e hoje esta em processo de decadéncia acelerado. O



grande sonho é conseguir, no minimo, que 30% das pessoas, que hoje
usam carros para fazer seus deslocamentos na Avenida W3, passem a
faze-lo de Metro Leve.

Proposta 80 - Minimizar a dificuldade de pegar os trens do
metrd na regido de Aguas Claras com a entrada de trés trens que hoje
estao fora de servico e licitar a comprar dez novos trens, com opc¢ao de
comprar mais dez, até 2010.

Proposta 81 — Dotar a regidao central de Brasilia com
alternativas de transporte de qualidade e providenciar estacionamentos
suficientes, tanto na area central, como nos setores médicos, tanto os
centrais como os do final da Asa Sul e do final da Asa Norte.

Proposta 82 — Realizar o projeto do Metrdé Leve em seus trés
segmentos: ligacdo do Aeroporto a Asa Sul e a Asa Norte e retirar todos
os Onibus de circulacdo na W3, a ndo ser aqueles 6nibus que vao fazer a
ligacdo de cruzamentos entre as quadras 700 e as quadras 600.

Proposta 83 - Dotar o Metré Leve de tecnologia similar ao
de Paris, chamado T3, com capacidade ampliada para 54 metros
podendo transportando até 18 mil pessoas, na hora pico, que da mais
ou menos a capacidade de quase 200 mil pessoas por dia nesse
corredor.

Proposta 84 — Implantar comunicacédo integrada. O usuario
que estiver num ponto de parada vai saber quanto tempo leva para
chegar ao proximo veiculo e que destino tem esse proximo veiculo. Ao
mesmo tempo, dentro do veiculo ele vai saber quanto tempo ele vai
levar para chegar a sua proxima estacdo ou as estacdes seguintes. E
realmente um servico muito diferenciado, quando se comparam com as

outras alternativas hoje disponiveis no Distrito Federal.

Proposta 85 — Fazer a ligacdo entre o Setor Comercial Sul e
também no Setor Comercial Norte através de uma grande praca de
integracdo. Tanto os veiculos quanto o VLT vao mergulhar num projeto
de integracdo, permitindo que, na parte superior, na parte hoje de
circulacdo de pedestres, tenha uma grande integracdo entre todas as
necessidades de servicos — Enterramento do Setor Comercial.

Proposta 86 - Realizar o segundo projeto, que chamamos
de Projeto do Eixo Sul, também chamado de Gama/Santa Maria e
Entorno. O objetivo é proporcionar, hoje, para cerca de 120 mil pessoas
que fazem esse movimento para o Plano Piloto, condi¢cfes adequadas de



transporte. E, na realidade, um projeto que busca dar um nivel de
trafegabilidade para o sistema muito diferenciado. A diferenca basica
dos demais corredores de O6nibus que hoje vao rodar no Distrito Federal
€ o sistema de controle. Ele vai possuir o mesmo sistema de controle
que tem o Metrd hoje, € o mesmo sistema de controle que se vai ter no
Metr6 Leve. Ele é todo centralizado de tal forma que, a qualquer
momento, sabe-se onde ele esta.

Proposta 87 - Todas as estacdes do sistema de transporte
publico devem estar nas areas que tém as pracas, nas areas 700. Ai tém
estacbes fechadas, porque esse sistema tem a mesma caracteristica de
operacdo do Metrd. Vocé paga a tarifa antes de entrar dentro do veiculo,
para dar rapidez no sistema de embarque e desembarque.

Proposta 88 — Operar com veiculo muito tipico aos
corredores de Curitiba e os corredores do Transmilénio, em Bogota, que
vai permitir, nos pontos de paradas, que o0s Onibus facam as
ultrapassagens, permitindo que os 6nibus expressos que vao sair do
Gama, Santa Maria e Entorno, s6 precisem parar na rodoviaria do Plano
Piloto.

Proposta 89 — Implantar um corredor exclusivo para o
sistema de Onibus no canteiro central, tanto da EPIA como da EPTG, e
outros trajetos em concreto, com linhas, tanto paradoras, saindo do
Gama, quanto linhas expressas, em trés destinos: Rodoviaria, Plano
Piloto, terminal da Asa Sul, integrada com o Metré e com o Metrd Leve e
com os Onibus do préprio Projeto de Transporte Urbano - PTU, que sao
as demais linhas de 6nibus, como com o futuro terminal da Asa Norte.

Proposta 90 — Implantar dentro das cidades um sistema de
alimentacdo que atenda as cidades como um todo. O mesmo vale para
Santa Maria, com estacbes projetadas dentro da filosofia do VLT:
pagamento externo, como no Metro.

Proposta 91 — Implantar os corredores exclusivos, criando
uma faixa exclusiva nos locais onde ha um canteiro central amplo e, nos
locais em que o canteiro é estreito, alargando as pistas de rolamento e
aproveitar uma dessas faixas, em que hoje trafegam automaodveis, para
fazer a implementacao do canteiro exclusivo.

Proposta 92 - Todas a canaletas exclusivas para Onibus
devem ser em concreto.



Proposta 93 — Implantar as esta¢des auto-financiadas como
em Aguas Claras onde o Governo arrecadou R$ 1,300 bilhdo com a
venda dos terrenos e gastou R$ 1,600 bilh&o para construir o Metré.

Proposta 94 - Aplicar os mesmos conceitos adotados em
Aguas Claras, nos trechos da Samambaia, criando uma uma faixa
lindeira, ao longo da via do Metr6, e destinando areas para edificacdes
verticais.

Proposta 95 — Retirar a rede de drenagem da Ceilandia que
fica no local reservado a implantacdo do Metr6, para depois comecar as
obras do Metr6 que serd do mesmo padrao implantado no Guara, em
trincheira.

Proposta 96 — Implantar o Metré6 para a Asa Norte, com a
primeira estagdo naquela regiao onde tem a Galeria do Trabalhador,
hoje, permitindo replicar, no lado norte, a Galeria dos Estados, fazer
aguelas passagens subterraneas, por baixo do Eixao, ligando o Setor
Comercial com o Setor Bancario Norte.

Proposta 97 - Projetar uma via do Metr6 na Asa Norte, ja
prevendo no futuro a criacdo de uma via do sistema viario que vai
passar por cima do Metr6, com toda a seguranca, sem qualquer
problema construtivo, com um processo construtivo igual ao que foi
construido na Asa Sul, tudo em ATM.

Proposta 98 - Sonhamos que em 2014 o Metré tenha
chegado ao final da Asa Norte, tanto o Metré convencional quanto o
Metrd Leve, e ter no final da Asa Norte um grande terminal de Onibus de
integracdo, podendo atender a toda aquela populacdo que vem de
Sobradinho e Planaltina, através de um sistema integrado Unico, para
permitir usar tanto o Metré quanto o Metrd Leve.

Proposta 99 - Resolver a questdao de trafego nas estradas
distritais de jurisdicdo do DER e nas rodovias federais que cortam o
Distrito Federal.

Proposta 100 — Concluir a ampliacdo da EPIA, em convénio
com o DNIT, implantar toda a revitalizacdo, ampliar sua capacidade e
operar plenamente sua capacidade de trafego pelos proximos vinte
anos.

Proposta 101 — Concluir a duplicacdo da BR-020, a saida de
Sobradinho para Formosa, da mesma forma, em convénio com o DNIT,



com recursos do Governo Federal e parte do Governo do Distrito
Federal, e resolver a questdao do trafego na saida norte do Distrito
Federal.

Proposta 102 — Concluir a implantacdo dos viadutos, na
Estrada Parque Taguatinga, que fazem parte da revitalizacdo de toda a
extensdo da EPTG. E mais outros quatro conjuntos de viadutos nas
localidades de Aguas Claras e Vicente Pires, Guara, Jéquei Clube e Setor
de Industria.

Proposta 103 — Criar novas rodovias, de forma a desafogar o
trafego nas vias urbanas.

Proposta 104 — Ensinar a populacdo e 0s usuarios a usarem
mais a EPNA de forma a desafogar a EPIA e os Eixinhos Sul e Norte que
j& estao bastante congestionados.

Proposta 105 — Implantar 600 Km de ciclovias no DF,
compondo a malha cicloviaria do DF. Criou-se um decreto em que todas
as rodovias, no ambito do Distrito Federal, ao serem reformadas,
revitalizadas, ampliadas ou construidas, ja devem contemplar as
ciclovias.

Proposta 106 — Desenvolver estudos e projetos para
implantar de imediato as seguintes ciclovias: do Lago Sul, na Estrada
Pargue Dom Bosco; do Lago Norte, da Estrada Parque Peninsula Norte,
na DF-035, que é a Estrada Parque Cabeca do Veado, subindo ali para a
ESAF; na Estrada Parque JK, que € a subida da Ponte JK; no Eixdo Sul,
em toda a sua extensao; na propria DF-004, na Avenida das Nac¢des; no
Gama, Planaltina, enfim, em todas as cidades satélites que requeiram
uma ciclovia acoplada a uma DF. Além das quatro ciclovias ja
implantadas e inauguradas e em pleno uso.

Proposta 107 - Construir faixas adicionais reversiveis na Via
Estrutural. A Via Estrutural ja estd com a sua capacidade de trafego
esgotada. Nos horarios de pico ela ndo suporta mais o trafego
demandado. O DER ja desenvolve projeto para a construcdo de vias
fixas reversiveis em que teriamos, no periodo da manha, trés faixas ja
existentes num sentido e duas reversiveis no canteiro central. E, no
periodo da tarde, essas mesmas duas no canteiro central, com as outras
trés do outro sentido, ndo havendo mais necessidade da operacdo que a
CPRV tem que fazer diariamente nos dois sentidos da Estrutural.



Proposta 108 - Iniciar o reaparelhamento da Companhia de
Policia Rodoviaria, sdo cerca de 380 soldados da Policia Militar que
fazem a fiscalizagdo do transito nas rodovias. Esse batalhdo é exclusivo
do DER e também so6 faz operacdes nas vias distritais.

Proposta 109 — Restaurar as vias que trazem maior
seguranca para todos os usuarios, como na Estrada Parque do Lago Sul,
na Estrada Parque Dom Bosco, na DF-001, na prépria EPTG, em todo o
Entorno de Brasilia o DER desenvolve um programa de revitalizacao.

Proposta 110 - Ter toda a malha rodoviaria do Distrito
Federal totalmente recapeada, ressinalizada, e entregue a populacdo em
perfeito estado de uso e totalmente revitalizada, nos proximos dois
anos.

Proposta 111 — Pavimentar parte das rodovias rurais e,
paulatinamente, jogar o trafego de caminhdes e carretas que no futuro
virdo a se utilizar do anel rodoviario, que esta sendo projetado.

Proposta 112 — Obter as licencas ambientais para a
implantar o anel rodoviario com 320 Km de extensado, que devera estar
licitado e ter as obras iniciadas no segundo semestre deste ano,
resolvendo a questdao de trafego pesado nas rodovias urbanas que
cortam o Distrito Federal e contribuindo com a solucéo do transito e a
reducdo dos acidentes nessa regido mais solicitada que é a EPIA, a
EPTG, essa regido mais central.

Proposta 113- A inspecédo veicular tem que ser feita com
rigor. Os carros tém que estar realmente funcionando, em perfeitas
condi¢cbes, para poderem circular no DF, independente do tempo de
fabricacéo.

Proposta 114 — Repensar a questdao da oferta de beneficios
como a reducdo do IPVA para carros mais antigos, como incentivo ao
envelhecimento da frota.

Proposta 115 — N&o esquecendo o Eixo Norte nem o Eixo
Leste - 0 S&o Sebastiao, sendo o Eixo Norte vai ser uma continuidade do
Eixo Sul, com um seguimento de ligacdo através da EPIA, com as
mesmas caracteristicas do sistema de transporte do Eixo Sul, tendo a
Secretaria de Transportes iniciado a busca de recursos desse projeto a
ser implementado, possivelmente, a partir de 2009/2010



Proposta 116 — Estudar a possibilidade de reduzir a tarifa
quando o numero de passageiros aumentar 30 %, como projetado.
Sendo o fator que regula o aumento de tarifa € o chamado IPK, Indice
Passageiro por Km. Agora sob controle do GDF, sendo que ja foram
diminuidas 57 tarifas. Tarifa de 3 reais, passou para 2; tarifa de 2,
passou para 1, para 1,50, de modo que é missao dificil voltar a reduzir
tarifas.

Proposta 117 — Construir ciclovias na Estrutural e na EPTG.
Até a Ponte do Lago Norte ja esta sendo projetada com a ciclovia no
canteiro central. Na EPTG sera iniciada ainda no segundo semestre
deste ano, junto com a construgdo das vias marginais, dos proximos
viadutos, a restauracdo do pavimento. A EPIA j& contempla uma
iluminacdo nova e moderna. E a Estrutural vai ser implantada em
2009/2010, quando da construcdo das faixas reversiveis, teremos
também a implantacdo da ciclovia.

Proposta 118 — Reducdo do numero de Onibus dos 2.800
atuais para, 1900 6nibus circulando com o Brasilia Integrada que prevé
a otimizacdo do sistema, evidentemente, porque hoje o cidadao é refém
de uma linha. No sistema que vai ser implantado, o cidadédo passa a ser
integrante. Portanto, ele ndo fica mais em uma parada esperando
quarenta minutos, porque ele s6 pode pegar o Onibus Ceilandia Norte.
No sistema integrado, ndo, qualquer 6nibus que passar naquela direcéo,
VOocé pode pegar.

Proposta 119 - Estabelecer nas paradas de 6nibus horario da
chegada e partida com esforco de educacdo para que 0s painéis
instalados ndo sejam depedrados.

Proposta 120 — Recuperar e construir calcadas para
estimular as pessoas a andarem a pé.

Proposta 121 — Conceder descontos no IPVA a motoristas
que optarem por usar seus veiculos apenas nos finais de semana.

Proposta 122 — Copiar o modelo americano de car pool,
autorizando o carro com mais de trés pessoas a utilizar faixa exclusiva e
fugir de congestionamento.

Proposta 123 - Instituir no Distrito Federal a figura do
motorista Nota 10, com desconto para o IPVA, DPVAT e taxa de
licenciamento. Recentemente ndés divulgamos exatamente os campedes
de multas. Por que ndo dar um incentivo aos que obedecem a lei.



Proposta 124 - o DETRAN deveria contrata mais agentes de
transito, ao invés de criar a CMT.

Proposta 125 — Contratar pessoas de nivel médio para
atuarem no transito, a um salario de 800 reais, até 1.500 reais, para
ficarem diretamente ligados aos agentes qualificados de hoje, seria de
grande resultado para a populacédo, jA que o impacto na Folha com a
criacdo da CMT este ano é de 410 mil reais, e no ano que vem sera de 1
milh&o. Quer dizer, € muito pouco para o que se pretende.

Proposta 126 - Os estacionamentos do Metr6 precisam,
urgentemente, ser cercados para dar seguranca as pessoas que vao de
carro para as estacdes e querem voltar e encontrar o seu carro. E o
Metrd ja tem vigilancia para as estacdes

Proposta 127 - Os estacionamentos, na realidade,
pertencem a cada uma das administracdes regionais. O Metrd inclusive
tem certa restricOes de investimentos nesses locais. E nés hoje estamos,
em cada uma das administra¢des regionais, buscando uma férmula de
reduzir esse impacto, inclusive aumentando a vigilancia.

Proposta 128 — Eliminar o exercicio irregular do guardador
de carro nos estacionamentos das estacoes do Metr6, com o apoio da
Policia Militar, que da o suporte ao Metrd nas estacodes.

Proposta 129 - Nas outras cidades, aumentar as areas de
estacionamentos. Em algumas cidades estamos tendo dificuldade, como
em Aguas Claras, que ndo foi projetada para ter esse tipo de servico a
ser ofertado, e no Guara, onde estamos dobrando o estacionamento ao
lado da Feira.

Proposta 130 - Organizar lugares seguros e apropriados para
prender as bicicletas em todas as instituicbes, como o Centro de
Convencdes, Museu Nacional e outros locais que dizem promover a
cidadania e acesso a cultura.

Proposta 131 - Trazer a mobilidade e acessibilidade de Paris
para Brasilia, como o Estado compra bicicletas e as coloca em locais
disponibilizando para o cidaddo que chega, coloca um cartao |4, pega
essa bicicleta e resolve os seus problemas etc.



Proposta 132 - Trazer para Brasilia uma idéia utilizada em
Washington, onde os 6nibus sdo equipados com porta-bicicletas.

Proposta 133 - Construir ciclovias ou ciclofaixas na EPIA,
depende de legislacdo federal porque ela é a BR-450, uma rodovia
federal e os projetos executivos das BRs ndo contemplam ciclovias, fica
a proposta.

Afirmativa 134 - A durabilidade do asfalto das estradas. Uma
estrada, quando é projetada, tem vida util, em torno de oito a dez anos.
Nossas estradas chegam a durar quarenta anos. A Rodovia DF-005, a
primeira rodovia do Distrito Federal, durou quarenta e cinco anos. A
EPIA, uma rodovia que ja dura trinta anos. A Estrada Parque Dom
Bosco, no Lago Sul, estd sendo restaurada com trinta anos de
pavimento.

Afirmativa 135 - A causa da deformacédo de nossas rodovias
€ 0 excesso de cargas. O Brasil ndo opera balancas, 99% da nossa
carga rodoviaria € excedente, e ndés nao temos como aplicar uma
legislacdo ou uma fiscalizagcdo maior. Nossas estradas séo heroicas, elas
duram até muito mais do que deveriam.



Capitulo 2 : Infra-estrutura de Transito e Transportes de Brasilia.

Proposta 1 : Brasilia, que sempre se postou na vanguarda
nas questdes relativas a urbanismo e ao desenho urbano, deve
permanecer na vanguarda na questdo do transporte da mobilidade e
fluidez urbana, seguindo o exemplo dos paises da Comunidade
Européia.

Proposta 2- Repensar o papel e a responsabilidade da
inddstria automobilistica na questdo do transito. Na década de 70, em
Bruxelas, as montadoras de veiculos pagavam momentaneamente
impostos significativos para viabilizar o sistema de transporte e infra-
estrutura urbana das vias. Modelo semelhante poderia ser adotado no
Brasil e em Brasilia, sem repassar essa cobranca ao consumidor direto.

Proposta 3- Como o Plano Piloto é o principal ponto de
convergéncia de fluxo do DF, o pagamento de taxas temporarias pelas
montadoras ajudaria a suprir as necessidades emergenciais dessa area.

Proposta 4 — Implementar politicas publicas para a ocupacéo
urbana da regido do Entorno. Essas politicas devem levar em conta a
densidade do uso e ocupacédo do solo e como esses adensamentos serao
projetados, previstos e imaginados quanto a infra-estrutura urbana e
malha viaria.

Proposta 5 - As adaptacdes na malha viaria e na infra-
estrutura urbana do DF devem ser feitas sem prejuizo a a arquitetura de
Brasilia, Patriménio Cultural da Humanidade.

Proposta 6 — Promover a descentralizacdo administrativa,
pulverizando essa descentralizacdo para que nao haja um grande fluxo
no novo poélo administrativo.

Proposta 7 - Privilegiar o transporte de massa, em
detrimento do que temos hoje, o transporte veicular individual.

Proposta 8 — O transporte publico deve atender todos os
sentidos e direcoes.

Proposta 9 — Criar bolsfes de estacionamentos proximos as
estacoes do metro localizadas nas cidades do DF.



Proposta 10 - Criar estacionamentos publicos ou privados
que restrinjam o0 acesso do carro particular ao centro, ofertando
transportes publico do estacionamento para o centro.

Proposta 11 — Brasilia foi objeto de concurso publico de
projeto de urbanismo e de arquitetura. O Instituto de Arquitetos do
Brasil defende que todas as novas gestdes e intervencdes em Brasilia e
no DF sejam por intermédio de concurso publico de projeto de
arquitetura. Seria a forma mais democratica para encontrar solucdes
apropriadas, sem que haja incorporacdo muito grande de principios
externos a realidade.

Proposta 12 — Mudanca no modelo de planejamento, que
priorizou o Plano Piloto em detrimento das demais cidades. O
desenvolvimento do DF deve ser planejado como um todo, sem
discriminar ou ignorar as cidades-satélites.

Proposta 13 — Melhorar a qualidade do ensino das auto-
escolas, reforcando o treinamento, fortalecendo as regras basicas de
transito e ensinando no¢des de urbanidade.

Proposta 14 — Aumentar o numero de “pardais” eletrénicos
nas vias em quantidade suficiente para garantir o limite de velocidade
da via.

Proposta 15 — Reavaliar a substituicdo de pardais por
barreiras eletrbnicas, que, esteticamente, agridem o padrao
arquitetonico de Brasilia.

Proposta 16 - Criar faixas de velocidades diferentes na
mesma pista, autorizando, por exemplo: Pista 1 (40 a 60 Km);Pista 2
(60 a 70 Km); Pista 3 (70 a 80 Km).

Proposta 17 — Retomar o policiamento ostensivo. Os policiais
militares devem voltar as ruas ndo apenas com funcdo punitiva, mas
também educativa.

Proposta 18 — Desconcentracdo de transito nos horarios
comerciais no Plano Piloto.

Proposta 19 — Mudangas como a transferéncia da sede do
GDF para Taguatinga devem obedecer a politicas duradouras de
planejamento urbano e econdmico. As novas politicas devem ser
projetadas para, pelo menos, os proximos dez anos.



Proposta 20 — Maior fiscalizacdo sobre os veiculos que,
mesmo em condigbes precéarias, continuam a circular. Devem-se
oferecer alternativas de transporte aos que usam esses veiculos.

Proposta 21 — O processo de melhoria do transito urbano no
DF nao deve depender apenas do ferramental da engenharia de transito.
Deve associar agdes conjuntas de planejamento urbano e de
planejamento econémico, e medidas drasticas na area do transito.

Proposta 22 — Melhorar a confiabilidade e acessibilidade ao
Metro.

Proposta 23 — Na implantacdéo do VLT, projetar
estacionamentos publicos nas extremidades da Asa Sul e da Asa Norte
para atender aos moradores de outras cidades que se dirigem ao Plano
Piloto.

Proposta 24 — Preservar a area tombada de Brasilia para
manter o status de Patrimdnio da Humanidade.

Proposta 25 — Promover concurso publico para contratar
novos projetos de ocupacao ou intervencao urbana no DF. Os concursos
devem ser abertos a outras categorias profissionais, além de arquitetos,
tais como engenheiros, paisagistas, geodgrafos, psicélogos, enfim,
profissionais que vivam a cidade.

Proposta 26 — Cabe ao governo e a sociedade a
responsabilidade de dar continuidade a construcao de Brasilia, definindo
como as nossas cidades vao se desenvolver, sem ignorar a realidade
atual e o futuro.

Proposta 27 — Estudar solucdes para corrigir os erros de
ocupacao ocorridos em Vicente Pires.

Proposta 28 — Implantacdo da Via Interbairros, proposta no
PDOT de 1997. A via integra Samambaia ao Plano Piloto, passando pelas
imediacdes de Aguas Claras e por dentro do Guara | e Il. Parte da
Interbairros sera construida paralelamente a linha do Metrd.
Trés projetos compdem a Interbairros:
1°) - O enterramento da rede de alta tensdo de Furnas que passa ao
longo da via, disponibilizando esse espaco para a implantacdo da
Interbairros.



2°) - Construcdo da propria via. Inicialmente se imaginou que seria
apenas um canal de ligacdo. Hoje a proposta € justamente a de se fazer
uma via que tenha nédo apenas a passagem e a ligacdo entre as cidades,
mas também faca parte do contexto das cidades por onde ela passa.

3°) — Criar novas areas residenciais, comerciais e institucionais ao longo
da Interbairros. Resultaria na otimizacdo do espaco, desconcentracédo de
atividades e geracdo de recursos para viabilizar obras publicas, com
reflexos positivos sobre o sistema de transporte.

Proposta 29 — Implantar rede integrada de transportes nas
diversas modalidades (6nibus, metrd, carro, bicicleta), conforme diretriz
ja definida no PDOT para viabilizar o andar e a mobilidade. A integracéao
também possibilita o deslocamento de curta e média distancia.

Proposta 30 — Revisar o PDOT, ja que o atual foi elaborado
h& 10 anos. Nessa revisao é fundamental a participacdo da sociedade.

Proposta 31 — Fortalecer as cidades do DF, criando novos
polos de atracdo e estimulando as vocacOes econdmicas dessas cidades.
Exemplo: estimular o turismo religioso de Planaltina. A geracdo de
empregos nessas cidades reduziria o fluxo de veiculos e de passageiros
em direcdo ao Plano Piloto. A Cidade Digital, fora do Plano Piloto, € um
bom exemplo de alternativas para gerar novos polos de atracéao.

Proposta 32 — Concluir a implantacdo do novo Centro
Administrativo do GDF em Taguatinga.

Proposta 33 - Criar ligacbes transversais de transporte
publico no Plano Piloto para facilitar o acesso entre os setores e entre as
quadras separadas pelos eixos. Hoje, por exemplo, quem esta na L2
tem dificuldades de chegar, via transporte publico, as quadras 900.

Proposta 34 - Criar estacionamentos subterrdneos nas areas
de atividades intensivas, como o Setor Comercial, o Setor Hospitalar e a
Esplanada dos Ministérios.

Proposta 35 - Integrar ao sistema de transporte do DF a
rede ferroviaria, que passaria a atender, inclusive, a populacdo do
Entorno.

Proposta 36 - Criar politicas publicas de desenvolvimento
econdbmico dos municipios do Entorno, com a visao de levar a auto-
suficiéncia aquela regiao.



Proposta 37 - Integrar os 6rgaos do GDF para que, juntos,
estudem solucbes aos problemas de transito. Esses orgdos também
aperfeicoariam e dariam continuidade aos planos ja apresentados.

Proposta 38 - Planejar o transito de Brasilia para o futuro,
sem deixar de combater os problemas emergenciais do presente.

Proposta 39 - Fortalecer o planejamento urbano do DF, com
atencado para a melhoria do sistema de transporte publico.

Proposta 40 - Ao melhorar o transporte publico, adotar
medidas para inibir a utilizacdo do transporte individual.

Proposta 41 - Assegurar recursos necessarios para a
implementacdo dos projetos previsto no “Brasilia Integrada”.

Proposta 42 - A expansdo do sistema de transporte deve
acompanhar o desenvolvimento das cidades. E preciso planejar o
adensamento de cidades como Samambaia e Ceilandia para que a
populacdo possa melhor aproveitar os servicos, como as novas linhas do
metrd6. A expansdo urbana deve ser acompanha pela oferta de infra-
estrutura urbana e sistemas de transportes publicos e ndo o inverso.

Proposta 43 - Planejar o crescimento das cidades brasileiras
e adotar politicas publicas que, ao mesmo tempo, combatam o0s
problemas de transito e de transportes publicos e possibilitem o
desenvolvimento integrado dessas cidades. Esse desenvolvimento
integrado e planejado contribuiria para minimizar o inchaco populacional
de cidades como Brasilia.



Capitulo 3 : Transito em Brasilia.

Proposta 1 - o0s responsaveis pela execucdo da politica de
meio ambiente no Distrito Federal, ndo podem deixar de fazer um
paralelo entre o transito e o meio ambiente.

Proposta 2 - E fato que o Distrito Federal todo, na sua
ocupacdo, em 90% das oportunidades, foi planejado. O que se
questiona e se discute € com que base é feito esse planejamento.

Proposta 3 - E fato que ¢ o urbanista que define o
planejamento. As acdes de transporte, as acOes de criacdo e de
ocupacéao do Distrito Federal, quase todas foram planejadas.

Proposta 4 - A Missao Cruz, a primeira missdo que buscou
localizar Brasilia ainda hoje é um dos melhores tratados sobre os
recursos naturais do Distrito Federal.

Proposta 5 - Temos vastissimos dados, exaustivas pesquisas
sobre o0s recursos naturais no Distrito Federal. Nao foi por falta de
elementos que ndo se levou em consideracdo a disponibilidade dos
recursos naturais, na hora de se fazer o planejamento da ocupacdo do
territorio do Distrito Federal.

Proposta 6 — Compreender o Distrito Federal e o cerrado,
como berco das aguas € de dificil entendimento para a populacdo que
usa o Distrito Federal e, dificilmente, é entendido por aqueles que
pensam, discutem e fazem o planejamento da ocupacdo do territorio do
Distrito Federal.

Proposta 7 - Berco das aguas, ndo € poesia. Estamos falando
de um domo, que € o Distrito Federal, e, a partir desse domo, as aguas
escorrem para todos os lados. E aqui que as aguas nascem. E aqui que
se tem um acumulo do aquifero de toda a regido. Essa caracteristica que
nao € comum nas outras regides. E, infelizmente, o Distrito Federal foi
localizado exatamente nesse domo.

Proposta 8 - Infelizmente, eu digo, ndo pelo fato de néao ser
a regido propicia para se erigir uma cidade ou um aglomerado. Nao é
isso. E que a educagdo do ser humano, no seu instinto de uso dos
recursos naturais, de forma indiscriminada, faz com que, pelo simples
fato de estar num local de escoamento das aguas, possa provocar uma
agressdo e uma deteriorizacdo de um recurso que, aqui no Distrito
Federal, ja se faz escasso: a agua.



Proposta 9 - Entdo, no momento em que eu ocupo o local de
escoamento das aguas, eu estou, ao mesmo tempo, propiciando o uso
de todas as aguas de todas as bacias daqui da regido. Se eu ocupo o
norte do Distrito Federal, eu estou atingindo o berco da bacia do
Araguaia-Tocantins; se eu ocupo o oeste do Distrito Federal, que hoje é
a regido maior produtora de gréos do Distrito Federal, é a regido mais
intensivamente explorada na agricultura, eu estou atingindo a bacia do
Sao Francisco. E se eu faco a ocupacao intensiva, das regides sul e

leste, estou atingindo a bacia do Rio Parana, através do Rio Descoberto.

Proposta 10 - Portanto, em qualquer das hipo6teses
levantadas de ocupacao do Distrito Federal, estaria agredindo,
fortemente, uma bacia, no momento em que fizer o adensamento das
ocupacdes do Distrito Federal.

Proposta 11 - Fato que pensemos que nhdo é a-toa que o
Distrito Federal é chamado o berco das aguas, € porgue esta num domo.
E nés deveriamos pensar de maneira um pouco diferente, na hora de
pensarmos o planejamento dessas cidades, desses aglomerados. E que
nos levdssemos em consideracdo 0s recursos naturais disponiveis para
pensarmos as ocupagoes.

Proposta 12 - Na hora de pensarmos todos os
planejamentos, em 1977, o PEOT, depois o POT e depois o PDOT, a
disponibilidade dos recursos naturais, € claro, entrou na discussdo, mas
ela ndo foi levada em questdo da forma como nds entendemos que
deveria ser feito. Isso faz com que tenhamos varios problemas, hoje, no
Distrito Federal, de fragmentacdo das paisagens, levando a uma perda
da biodiversidade, que deveria ser uma das lutas da populacao do
Distrito Federal. A manutencdo da biodiversidade e do bioma cerrado,
com a melhoria da qualidade de vida da populacdo que ocupa o
territorio.

Proposta 13 - Hoje, quando pensamos no Distrito Federal,
como sendo uma das areas da reserva da biosfera, reconhecida pela
UNESCO, no mundo, e que nds temos trés zonas nucleos: o conhecido
Parque da Agua Mineral, o Parque Nacional de Brasilia e a Estagio
Ecolégica de Aguas Emendadas, ao norte e ao sul o Jardim Botanico, na
sua estacao ecologica do IBGE, enfim, a APA Gama Cabeca de Veado,
temos trés zonas nucleos dessa reserva da biosfera que nao se
comunicam. E, dificilmente, vao conseguir se comunicar, tornando-se
ilhas. E, assim como o ser humano, se nds nos colocarmos em ilhas
teremos o problema da consanguinidade, o restante dos elementos



vivos também passa por esse problema da consanguinidade, se nao
houver a continuidade, se a paisagem for fragmentada e néao tivermos o
fluxo assegurado dos gens entre essas paisagens.

Proposta 14 - Entdo, hoje temos no Distrito Federal trés
zonas nucleos, muito bem definidas, em relacdo ao resto do Pais. Muito
bem conservadas, por estarem muito proximas de nucleos de
concentracdo populacional. No entanto, ha uma extrema dificuldade em
estabelecer a comunicacdo entre essas trés areas nucleo do Distrito
Federal.

Proposta 15 - Quando pensamos em transito e em expansao
da area urbana, dificilmente pensamos no fluxo génico entre as
populacdes que ocupam essas areas de reserva. E, comumente,
concebemos a expansdo da area urbana e a expansao das areas de
fluxo de transito e nos esquecemos da ligacdo entre as areas de
reserva, para formacdo dos corredores do fluxo génico entre as
populacdes dessas nossas reservas naturais.

Proposta 16 - Além disso, nds ainda temos os problemas
advindos da concentragdo do transito que atingem essas comunidades
que estao isoladas dentro dessas reservas. O transito provoca a poluicao
sonora, a poluicdo visual, a poluicdo do ar, através de emissdes, O
transito provoca a poluicdo do solo e da agua. O veiculo e a
concentracédo de veiculos para o nosso conforto e para suprir varias das
nossas necessidades de deslocamento atingem todas as areas de
reserva que estamos tentando tratar.

Proposta 17 - Na medida em que ha o aumento do fluxo de
veiculos, nas vias do Distrito Federal, ha o aumento também no
escoamento para as areas de reservas de aguas de derivados de
petréleo. Os combustiveis, que se acumulam no asfalto, sdo escoados,
na época das chuvas, vao para algum lugar. Eles entram na rede de
drenagem e, da rede de drenagem, eles chegam a algum lugar. E na
agua do Lago Paranoa, a dgua do Lago do Descoberto, responsavel pelo
abastecimento de 79%, aproximadamente, da populacdo do Distrito
Federal.

Proposta 18 - E l6gico que, do ponto de vista ambiental, ha
uma grande preocupacdo em relacdo ao transito e em relacdo a
adequacdo das vias de escoamento do transito do Distrito Federal,
conforme, légico, o planejamento da cidade.



Proposta 19 - De modo que eu chamo atencdo que os
estudos que séo feitos para a expansdo urbana dentro do Distrito
Federal pudessem contemplar, de maneira mais profunda, o
levantamento e a disponibilidade dos recursos naturais existentes no
Distrito Federal.

Proposta 20 - Chamo atencdo também para um fator que o
Distrito Federal pouco usa. O Governo vem tentando fazer com que a
populacdo use veiculos menos poluentes, abrindo ciclovias e
incentivando o uso de transporte coletivo, buscando alternativas
coletivas.

Proposta 21 — O Governo, deve contabilizar o que esta
fazendo, em termos de diminuicdo de emissdo de diéxido de carbono,
com essas novas iniciativas de otimizacédo do transito e do transporte.

Proposta 22 — As iniciativas governamentais e da sociedade
para melhorar os sistemas de transporte e transito, ao privilegiar o
transporte coletivo, devem ser contabilizadas como vitéria de melhorar
a qualidade da vida da populacéao.

Proposta 23 — Montar uma forca-tarefa interinstitucional —
para contabilizar a diminuicdo do lancamento de dioxido de carbono na
atmosfera do Distrito Federal, com a diminuicdo do fluxo de veiculos,
reducdo de engarrafamentos, etc.

Proposta 24 — Devemos utilizar com maior profundidade os
estudos ja existentes sobre o0s recursos naturais e analisar suas
implicagdes como o transporte e o transito.

Proposta 25 — Vamos dar uma visdo, na Otica da
comunidade, no sentido do que estamos sofrendo em matéria de
transito, engarrafamentos, problemas de estacionamentos no dia-a-dia.

Proposta 26 — Queremos continuar fortalecendo o trabalho
do DETRAN em apoio a CONSEG na seguranca das quadras, no
treinamento os porteiros, para que eles tomem algumas providéncias e
ajudem nao somente os sindicos, mas também os moradores e o0s
prefeitos de quadra na sua acdo de minorar os problemas de
engarrafamento e estacionamento nas quadras.

Proposta 27 - Promover uma campanha educativa junto, as
classes média e alta, para que reduza o numero de veiculos usados por
seus familiares, com vista a tira-los do fluxo de transito.



Proposta 28 — Superar o habito de premiar filhos com carros
por vitérias como a do vestibular ou faculdade.

Proposta 29 — Disseminar o conceito de que mesmo 0s
carros estacionados nas garagens dos prédios ou nas vias publicas
ocupam espacgos e geram problemas.

Proposta 30 - Realizar uma campanha educativa junto a
populacdo do Plano Piloto, para que utilize o transporte coletivo, mais
especificamente o Metro.

Proposta 31 — Dobrar o numero de vagdes e expandir a
malha do Metré.

Proposta 32 - Estabelecer parceria com o0s grupos de
Alcodlicos Anbnimos, para que facam palestras a titulo gratuito nos
cursos de transito, com vista a alertar os condutores do perigo
representado pelos motoristas alcoolizados, muitos deles portadores da
doenca do alcoolismo.

Proposta 33 - Agir com maior severidade com o0s
freqlentadores de bares e restaurantes, que estacionam 0s seus carros
em cima das cal¢cadas e gramados das quadras residenciais.

Proposta 34 - Acabar com o0s servicos dos manobristas
contratados pelo comércio, profissdo ainda ndo-regulamentada, pois
eles colocam os carros dos fregueses nas vagas particulares dos
moradores.

Proposta 35 - Regulamentar a profissdo de manobrista,
estabelecendo regras para operacdo das empresas e exigindo a
definicdo prévia dos lugares de estacionamento proprio, limitando o uso
dos estacionamentos dentro das quadras.

Proposta 36 - Evitar que o0s caminhfes descarreguem
mercadorias nas quadras comerciais, no periodo noturno, porque
prejudicaria o sossego e 0 sono dos vizinhos.

Proposta 37 — No caso do horario definido para carga-
descarga ser noturno para melhoria do transito, ela deveria terminar as
22h, impreterivelmente.



Proposta 38 - Cassar os alvaras provisorios de
estabelecimentos comerciais que funcionem irregularmente e contestar
judicialmente a industria de liminares usada pelos comerciantes, para
manterem abertos os estabelecimentos.

Proposta 39 — Coibir o estacionamento de clientes de casas
comerciais de estacionar nas vagas das areas residenciais.

Proposta 40 — Coibir os estacionamentos nas quadras
comerciais no sentido paralelo, bloqueando a entrada e saida dos
veiculos dos residentes e dos estacionados nas vagas corretas.

Proposta 41 - Proibir a venda de bebida alcodlica nas lojas
de conveniéncia dos postos de combustiveis.

Proposta 42 - O DETRAN poderia usar carros
descaracterizados, como fazem as policias, para surpreender o0s
infratores com a boca na botija.

Proposta 43 — O DETRAN poderia contratar guinchos de
particulares para rebocar carros infratores.

Proposta 44 — O DETRAN poderia aumentar a fiscalizacao
sobre o uso de celular ao volante. Muitos dos engarrafamentos nas
entrequadras sao devidos a motoristas distraidos, falando ao celular.

Proposta 45 - H& necessidade de se retirar de vez todos os
veiculos de tracdo animal, carrocas que trafegam no Plano Piloto, que
constituem um estorvo para o transito.

Proposta 46 — Fiscalizar e coibir condutores de veiculos de
tracdo animal menores de idade e, cavalos sdo malcuidados e
maltratados pelos carroceiros.

Proposta 47 — Fiscalizar o conteudo das carrocas de tracao
animal porque alguns carroceiros, podem transportam mercadorias
furtadas em suas carrocgas.

Proposta 48 - Cadastrar os “flanelinhas” mediante acdo da
Policia Civil.

Proposta 49 - Aumentar o efetivo de agentes do DETRAN,
por meio de concurso publico.



Proposta 50 — Aumentar o efetivo de policiais militares, de
bombeiros e de agentes do DETRAN, porque o ser humano, segundo
Herdédoto, é a medida de todas as coisas.

Proposta 51 — Por melhor que seja a equipagem tecnologia,
e de fundamental importancia intensificar a visibilidade e a presenca
viva do agente do DETRAN no transito.

Proposta 52 - Incentivar a aplicacdo de penas mais rigidas
para os motoristas que provoquem mortes no transito.

Afirmativa 53 - O Conselho Comunitario de Seguranca apodia
e aplaude diversas medidas do GDF, a saber: transporte integrado,
énfase ao transporte coletivo, revitalizacdo da W3, com trafego mais
racional e rapido naquela tradicional via da cidade; retirada das vans e
colocacdo de micro6nibus; renovacdo da pintura das faixas de
pedestres; operacgdes para verificar o grau de alcoolemia dos motoristas,
por meio de alcool teste, o famoso bafémetro; criacdo de 241 novas
vagas na plataforma superior da Rodoviaria.

Proposta 54 — S&o proposicoes “arroz e feijao”, sem
sofisticacdo, mas, ndo sado propostas elitistas. Podem ser setorialista,
localista, em face de se concentrarem no Plano Piloto diariamente, 600
mil pessoas e cerca de 70 a 80 mil carros aqui trafegando. S6 no Setor
Comercial Sul, temos 90 mil pessoas andando, saindo e transitando por
ali. E para cada vaga temos quatro carros. Entdo, tudo se congestiona
no Plano Piloto, por raz6es de planejamento que refluem no Plano Piloto.

Proposta 55 — Precisamos 75 evitar a deterioracdo da
qualidade de vida dos moradores do Plano Piloto. Ndo que sejamos
cegos em relacdo aos grandes problemas das demais cidades, inclusive
do Entorno, porque muitos trabalhadores desses locais vém para ca,
mas para ca também vém os marginais e, dai, a acdo da policia tem que
ser cada dia mais efetiva.

Proposta 56 — Trabalhar com solucfes simples e as vezes
Obvias, mas que dao resultado. E a Sociedade entende e agradece.

Proposta 57 — Temos que trabalhar com a comunidade e
com as ONGs, que realmente fazem todas as mobilizacbes, as
mensagens que se passam através da imprensa e dessas organizacoes,
tem-se certeza que chega no publico e entra no subconsciente das
pessoas e traz resultados.



Proposta 58 - Temos que ter consciéncia de que nao vai ser
da noite para o dia que vamos conseguir mudar essa cultura do
privilégio do uso do automovel.

Proposta 59 - O usuario da bicicleta € um privilegiado. A
possibilidade desse contato intimo com a cidade faz com que o usuario
de bicicleta tenha uma percepcéo melhor da cidade e, com isso, ele tem
um carinho melhor com a cidade.

Proposta 60 — A Rodas da Paz esta sempre empunhando
uma bandeira, abracando a causa de tentar democratizar os espacos
urbanos e tentar preservar esses espacos para uso publico.

Proposta 61 — Precisamos repensar o uso do automovel e
acreditamos que Brasilia tem uma caracteristica favoravel para isso.

Proposta 62 - Sabemos que em Brasilia as pessoas evitam
usar a buzina, foi uma das primeiras cidades a usar o0 cinto de
seguranca e a respeitar a faixa. E fico feliz em ver também que estao
respeitando mais o ciclista, nas tesourinhas também estdo dando a vez,
deixando a outra pessoa passar. Isso mostra certa maturidade do
motorista de Brasilia.

Proposta 63 - O que pedimos exatamente é que, nessa linha,
se valorize também o ciclista e o pedestre, porque, com a valorizagdo
desses outros setores, vamos poder reduzir o numero de usuarios de
veiculos.

Proposta 64 — A palavra de ordem hoje, em todas as capitais
do mundo, € compartilhar, poder compartilhar o uso do espac¢o urbano
de forma a otimizar esses espacos.

Proposta 65 — Precisamos compartilhar também o que as
pessoas insistem em achar que sao privadas.

Proposta 66 — Precisamos retornar ao antigo conceito de
carona que era extremamente positivo, infelizmente, esse modelo se
transformou no transporte pirata. A

Proposta 67 — Temos visto novas roupagens para a carona
em alguns paises, a carona ja através da Internet, as pessoas se
comunicando e tentando otimizar o uso dos veiculos, fazendo com que
se tenha uma otimizagéo dos carros. A bicicleta, mais uma vez, vem dar
0 exemplo nesse setor.



Proposta 68 - Algumas capitais da Europa, como Paris e
Munique, tém utilizado bicicletas comunitarias. E aqui em Brasilia,
dentro da UnB, ja surge um embrido, que é a Bicicleta Livre.

Proposta 69 — A democratizacdo do uso da bicicleta é
importante. E a bicicleta vem dando o exemplo de que se pode utilizar
um bem de forma solidaria, para acabar com essa coisa de achar que “o
carro € meu, ninguém entra dentro dele,” e com isso cada vez temos
mais carros rodando pela cidade.

Proposta 70 - No Chile o taxi vai pegando, as pessoas que
desejam ir para o mesmo destino, pelo caminho. E estranho num
primeiro momento, pelo sentimento de posse do taxi, depois se vé que é
realmente uma coisa muito inteligente.

Proposta 71 - Esta é uma proposta de compartilhamento.
Podemos dividir com os outros e otimizar o uso do veiculo.

Proposta 72 - Rodas da Paz estd incentivando o uso da
bicicleta e buscando seguranca para o ciclista, de forma a nao deixar
que essa pessoa, que usa a bicicleta para fazer pequenos
deslocamentos, ndo migre para o uso da moto ou para o uso do veiculo.

Proposta 73 - A bicicleta é uma contribuicdo hoje ainda
pequena. Mas tem um ditado que diz que “ajuda de crianca é pouca,
mas quem a nega € loucal”.

Proposta 74 - A bicicleta pode crescer muito, desde que seu
uso seja incentivado.

Proposta 75 — Precisa-se evitar que os que usam hoje a
bicicleta a abandonem em troca de um veiculo ou de uma moto.

Afirmativa 76 — Rodas da Paz foi criada em 2003, porque 0s
ciclistas estavam notando um aumento efetivo da violéncia no transito,
e essa violéncia cada dia batia mais a nossa porta.

Afirmativa 77 - Um grupo de sessenta ciclistas se uniu, para
criar a ONG Rodas da Paz e tentar dar maior visibilidade ao ciclismo e,
levar a Sociedade o entendimento de que a bicicleta tinha o direito de
estar na via e que ela era um veiculo, ao contrario do que a maioria das
pessoas imaginava, gue a bicicleta era simplesmente um brinquedo.



Afirmativa 78 - Em 2003 tinhamos um cenario com 70
mortes de ciclistas e conseguimos, em 2004, uma reducdo para 47
ciclistas somente.

Afirmativa 79 - Brasilia tem uma caracteristica que favorece
bem o uso da bicicleta e temos varios atletas e varias personalidades de
destaque, como Leandro Macedo, do Triatlon; Rodrigo Morcegao, do
Ciclismo de Estrada; Juliana Machado, também do Mountain Bike,
Débora Azevedo e o apoio de varios grupos organizados que permitem
que tenhamos uma permeabilidade nas nossas informacdes e passar as
nossas mensagens de forma bem répida.

Afirmativa 80 - A missdo da Rodas da Paz € educar o ciclista,
conscientizar os motoristas e fazer com que o Poder Publico assegure a
observancia as leis, criando uma cultura de respeito e protecdo ao
ciclista no transito. O ciclista, por muito tempo, ndo foi visto e ninguém
se preocupou em passar algumas informacdes de educacédo para ele.

Afirmativa 81 - Os objetivos da Roda da Paz sdo educar os
ciclistas, alertar as autoridades, obter espacos seguros para a circulagcao
de bicicletas, melhorar a qualidade de vida, estimular e desenvolver o
pleno exercicio da cidadania e inserir a bicicleta nas discussdes e
diretrizes do transito, como alternativa viavel aos problemas urbanos.

Afirmativa 82 — as metas da Roda da Paz s&o: educacao,
infra-estrutura, fiscalizacdo e punicdo. Fim da impunidade.

Proposta 83 — As campanhas de educacdo de transito
orientadas devem ser continuadas, ao longo de todo o ano, porque, s6
com campanhas continuadas, vamos conseguir fazer com que as
pessoas entendam que o respeito ao préximo, o respeito ao ciclista, o
respeito ao pedestre € importante. Se existisse mais respeito, teriamos
menos problemas.

Proposta 84 — Aumentar a producdo de ciclovias, para
podermos ter, cada vez mais, seguranca para os ciclistas. Contamos que
se conseguira alcancar a meta, até o final do Governo Arruda, de 600
km de ciclovia.

Proposta 85 — A guestdo da punicdo e da impunidade. Li no
jornal esses dias sobre o rapaz que esta com 1.500 pontos na carteiral
Realmente, ndo conseguimos punir, nao conseguimos dar uma punicao
exemplar para essas pessoas, € elas se sentem muito a vontade para
continuar fazendo o que estéo fazendo.



Proposta 86 - A Rodas da Paz, desde a sua formacéo, tem
trabalhado com palestras em escolas publicas e privadas, palestras em
garagens de Onibus e algumas parcerias interessantes para darmos o
Nnosso recado.

Afirmativa 87 — A Rodas da Paz tem campanha de doacdes
de bicicletas. Recebe bicicletas usadas, conserta e doa para instituicdes
carentes, também na area rural e escolas carentes. Esta € uma forma
de incentivarmos o uso da bicicleta e possibilitar, as pessoas que nao
tenham acesso ao transporte nem coletivo, poderem se deslocar com
qualidade.

Afirmativa 88 - A realizacdo de passeios ciclisticos, para dar
visibilidade e dar o recado da ONG para todos, com acfes junto ao
Poder Publico, em parceria com o DETRAN, que é o nosso principal
parceiro, a Camara Legislativa, através da busca de leis que favorecam
0 uso da bicicleta, a participacdo desde a criacdo da Comissao do
Programa Cicloviario do Distrito Federal e, também, a participacdo na
Frente Parlamentar de Transito Seguro da Camera dos Deputados.

Proposta 89 — Conseguiremos a criacdo do Dia Nacional do
Ciclista. Ja foi votado na Camara e na comissdo do Senado, esta
dependendo agora s6 da votacdo em plenario, para que o dia 19 de
agosto seja homologado e se torne o Dia Nacional do Ciclista.

Proposta 90 — Instruir os condutores de veiculos até que
entendam que passando a um metro e meio do ciclista, vai dar conforto
e seguranca para ele.

Proposta 91 — Precisamos redemocratizar o espaco publico
de forma adequada. Evitar que pessoas utilizem o estacionamento
publico por todo o dia. Isso ndo é utilizacdo democratica do espaco

publico. Aquele espaco ndo é dele, ele ndo o comprou. E nés néao
estamos podendo utilizar isso.

Afirmativa 92 — Toda solucao fisica € temporaria. Se duplicar
uma via, ela vai dar conforto mais um, dois ou trés anos. Daqui a
quatro, cinco anos, ela volta a ser entupida. Entdo, a solucdo de
duplicacfes, viadutos sdo acdes de ordenamento, mas elas ndo devem
ser o objetivo de uma administracdo, porque a solugcdo nao esta em
aumentar a capacidade de acomodar o automoével. E sim de ajustar a
utilizacdo do automoével nos espagcos que temos. E ordenar, é claro. O
ordenamento é extremamente importe.



Proposta 93 — Precisamos evoluir do respeito a faixa de
pedestre que é um instrumento, um sinal. Para respeitarmos em Brasilia
o pedestre. O principal objetivo daquele sinal, daquele instrumento é
proteger a vida, € dar condicdo a uma crianca ou a um velho de
atravessarem na faixa ou fora dela.

Proposta 94 — Complementar a campanha com acgodes
especificas para categorias como o bébado, o louco, a crianca, o idoso
pois a resposta deles as campanhas educativas, por mais eficientes que
elas sejam, é muito baixa.

Proposta 95 - Quem tem que proteger, quem tem que cuidar
da vida deles é o motorista, € o motorista que esta matando. Os
pedestres ndo estdo se suicidando, embora as vezes aparente isso, mas
eles ndo estdo se suicidando, € o motorista que estd matando, nem
sempre por culpa do motorista, mas a responsabilidade de proteger o
pedestre, o ciclista e o motociclista, sera sempre do motorista.

Proposta 96 — O governo deveriam incentivar empresarios a
implantar modelos de compartilhamento de carros para a diminui¢cdo do
fluxo de veiculos e o0 uso de transportes compartilhado.

Proposta 97 — Necessita-se constantes campanhas para
incentivar o uso do transporte publico, que deve melhorar sempre.

Proposta 98 — O brasileiro, no exterior valoriza andar de
bicicleta, andar de metrd, andar de 6nibus e de trem e, quando volta
para casa, ele s6 consegue andar no seu proéprio veiculo. Entdo, temos
que mudar essa mentalidade e a Sociedade comecar a exigir melhoria
do transporte publico, a qualidade do transporte publico, para poder
passar a deixar o carro em casa.

Proposta 99 - Imagina-se que com a evolugao, com 0 uso da
Internet vai ser possivel o compartilhamento dos veiculos e as pessoas
entenderdo que nédo € s6 uma questao de habito. O proprio Planeta nao
aguenta mais esse consumo desenfreado. Temos que utilizar melhor.
Vocé compra um carro, paga muito caro por ele e acaba nao o utilizando
com todo o potencial que ele pode oferecer.

Proposta 100 - No futuro, se vai ter o carro do condominio,
o carro do edificio e aquele carro ali vai poder ser usado pelas pessoas,
ao invés de ficar parado na garagem ou ser utilizado somente por uma
pessoa.



Proposta 101 - A solucdo para o transporte passa também
pela tomada de algumas decisfes antipaticas. Os tomadores de decisdo
terdo que assumir uma postura, as vezes um pouco antipatica, e tomar
coragem para inibir um pouco do uso abusivo do carro.

Proposta 102 - O mundo inteiro aceita a adocdo do
estacionamento pago e rotativo, desde que o dinheiro seja usado, de
forma transparente e eficiente. O que as pessoas ndo aceitam é que o
dinheiro desapareca, nédo seja utilizado de forma correta.

Proposta 103 - No futuro, vamos ter que ter o pedagio
urbano, o rodizio de placa, a criagcdo de bolsbes de estacionamento fora
das cidades, para que a pessoa, vindo do Entorno, possam parar fora do
centro e tomar um transporte, fazer uma baldeacdo, para chegar ao
centro com um transporte mais eficiente.

Proposta 104 - Na época da seca com as queimadas, a
emissao de gases e a poeira. A gente vai ver que, realmente, a poluicao
vai tomar conta da cidade, mais uma vez. O céu fica lindo, mas a
poluicdo faz com que a saude das pessoas caia de qualidade.

Proposta 105 - A questdao da fiscalizacdo eletronica €
inevitavel. O Governo ndo tem como bancar agentes para cobrir, de
forma efetiva, a fiscalizacdo presencial. E hoje, com a tecnologia mais
evoluida e com esquemas de condicionamento, de educacdo bem
eficiente, a fiscalizacdo eletrénica torna-se muito mais eficiente.

Proposta 106 — Implantar a solucdo americana de faixas
exclusivas para quem usa o0 transporte solidario (mais de trés
passageiros). De modo a dar acesso, do local de origem até o seu
destino, com maior fluidez a quem traz mais pessoas no carro.

Proposta 107 — Avaliar melhor o que fazer para coibir o
transporte pirata e incentivar o transporte solidario. A fiscalizacdo deve
parar e identificar se, efetivamente, é transporte solidario, se todos se
conhecem e estao saindo da mesma origem e com o0 mesmo destino, ou
se ha remuneracéo.

Proposta 108 - A fiscalizacdo do DETRAN precisa ser mais
rigorosa e mais efetiva, € importante e sempre brigamos com a questao
da fiscalizacdo. Com a criagcdo agora da Companhia Metropolitana, pode
ser que consigamos uma atuacao mais eficiente.



Proposta 109 - Via Estrutural - Fazer campanha de
divulgacao ( outdoors, panfletos, midia, etc.) sobre a passagem de nivel
no cruzamento da Pista Sul com a BR-450, que é operada por policiais
do BPTran, com o acesso mais facil a rodovia.

Proposta 110 — Via Estrutural - Colocar agentes de transito
na regiao do afunilamento da Pista Sul impedindo a permanéncia de
veiculos sobre a pista, aguardando na fila para conversdo a esquerda,
causando retencado deliberada do fluxo de veiculos.

Proposta 111- Via Estrutural - Proibir coletivos de utilizarem
o viaduto da Pista Sul, forcando-os a fazerem uso da passagem de nivel.

Proposta 112 - Via Estrutural — Pista Norte — estudar a
utilizacdo do novo viaduto, localizado no final da via N1, com reversao
de fluxo em 3 de suas 6 faixas e a utilizagcdo exclusiva do primeiro
retorno, na altura do semaforo das vias N1 e S1.

Proposta 113 — Via Estrutural - Os motoristas que tiverem
como destino a BR-450, sentido Valparaiso, podem utilizar a via que
passa por dentro do Cruzeiro. E os que forem no sentido Sobradinho
podem cruzar pro dentro do préprio SMU. Em ambos o0s casos, podem
utilizar, também, uma passagem de nivel que podera ser instalada no
pé do viaduto, operada nos mesmos moldes da existente atualmente no
viaduto Ayrton Senna. Se esta medidas se tornarem viavel, a passagem
de nivel no viaduto Ayrton Senna podera ser desativadas.

Proposta 114 — EPTG - Fechamento dos retornos no trecho
no Shopping Florida Mall, indicando ao motorista que estiver se dirigindo
ao SAIl que faca o retorno no viaduto da BR-450.

Proposta 115 — Elevar a velocidade maxima permitida do
Eixo Monumental para 70 ou 80 Km, como sincronizagdo dos seus
sinais, inclusive dos de pedestre para s6 entrarem em funcionamento no
contexto da onda azul.

Proposta 116 — Criar Areas Azuis em regides criticas do DF,
com cobranca de um valor entre simbdlico para periodo de 2 horas (R$
2,00) a valor expressivo para permanéncia prolongada ou por cada
periodo adicional.

Proposta 117 — Implantar bicicletarios com infra-estrutura de
banheiro, chuveiro, armarios, etc.



Proposta 118 — Colocar os agentes do DETRAN na rua,
dando mais fluidez ao fluxo e disponibilizando mais agentes nas vias do
DF facilitando o atendimento na mesma estratégia do SAMU.

Proposta 119 — Coordenacdo com a TERRACAP e a NOVACAP
para evitar operacdes de irrigacdo de canteiros de vias expressas nos
horéarios de pico ou criticos.

Proposta 120 — Estudo de viabilidade para implantar a
partida de trens do Metrd de estacOes intermediarias, na hora de pico.

Proposta 121 — Implantar a onda verde em todos os
corredores como W3, centro de Taguatinga e outros.

Proposta 122 — Implantar o policiamento de transito noturno
na Ceilandia e em outras cidades sob coordenacdo do Comando-Geral
da Policia Militar para tomada de posicdo enérgica contra as praticas de
uso de motocicletas ruidosas, carros com sonorizacdo ensurdecedora,
pegas e outras praticas comuns na noite destas Cidades.

Proposta 123 — Melhorar os cursos dos CFC, reorientando-
0s para evitarem dar instru¢cdes sem sentido e sem embasamento
tedrico aos seus alunos.

Proposta 124 — Intensificar a fiscalizacdo sobre veiculos dos
CFCs, aplicando penalidades para os instrutores que dado aula em vias
estratégicas e em horéarios criticos e utilizando a faixa da esquerda,
provocando retencao de veiculos.



Capitulo 4 : Transportes em Brasilia.

Proposta 1 — Criar atrativos para que os moradores deixem
O carro em casa e passem a usar o transporte publico. A simples
renovacao da frota de 6nibus ndo mudara o comportamento atual.

Proposta 2 — Aumentar o numero de paradas de Onibus e
construir paradas mais confortaveis, com assentos, e que sejam
projetadas para que 0s usuarios sejam protegidos do sol e das chuvas.

Proposta 3 — O GDF deve adotar medidas efetivas para
melhorar o sistema como um todo, e nao apenas em segmentos
especificos, a exemplo do metr6. Enquanto as estacfes do metrd sao
amplas e confortaveis, as paradas de 6nibus sdo o oposto.

Proposta 4 — Criar faixas exclusivas para ©Onibus,
aproveitando, inclusive, as que ja existem, mas que nao funcionam na
pratica.

Proposta 5 — Viabilizar solu¢cbes de curto prazo e de baixo
investimento enquanto ndo se concretizam solucfes de execucao longa
e a alto custo. Exemplos: ampliar e modernizar as paradas de onibus e
implantar as vias exclusivas para os coletivos.

Proposta 6 — Implantar, o mais rapido possivel, a integracao
temporal do sistema de transporte publico, estimulando as empresas a
promoverem a integracdo entre todos o0s modais disponiveis no
momento. Essa integracdo acompanharia e se adaptaria,
gradativamente, a evolugcdo do sistema de transporte publico, como, por
exemplo, a criacdo de novas linhas do metré.

Proposta 7 — O GDF deve rever seus planos com relacdo a
implantacdo do VLT na W3 pelas seguintes razdes: o alto investimento,
as dificuldades técnicas diante do tracado urbano da avenida (cortada
por diversas travessias) e o tempo de implantacdo, que seria tao
demorado quanto metro.

Proposta 8 — Os técnicos do GDF deveriam buscar solucfes
nas ruas, conhecendo de perto a realidade da cidade, em vez de
priorizarem alternativas definidas apenas nos gabinetes.

Proposta 9 — Reduzir o numero de semaforos em vias de
grande circulacdo de veiculos. Esses semaforos, especialmente os



manipulados por pedestres, podem ser substituidos por passarelas
elevadas ou passagens subterraneas.

Proposta 10 — Construir passagem subterrdnea para
pedestre nas imediacbes do Tribunal de Justica-Praca do Buriti,
eliminando os semaforos existentes no local. A mesma medida pode ser
adotada em locais que apresentam situacdo semelhante. A medida
evitaria congestionamentos na via, daria maior fluidez ao transito e
aumentaria a seguranca dos pedestres.

Proposta 11 — O GDF e as autoridades de transito devem
ouvir mais os empresarios de transportes coletivos na elaboracdo de
politicas publicas para o setor.

Proposta 12 — Repensar o desenvolvimento urbano das
cidades brasileiras.

Proposta 13 — Ao criar novas politicas publicas de
desenvolvimento urbano, buscar o equilibrio entre as questdes que
envolvem transporte publico, transporte individual, o uso do solo e as
questdes que regulamentam esse deslocamento.

Proposta 14 — Nas atividades de transito, adequar o numero
de fiscais e de equipamento proporcionalmente a populacéao.

Proposta 15 — O GDF deve adotar medidas para que o0s
Onibus tenham prioridade de circulacdo. Entre essas medidas, criar
corredores exclusivos para 6nibus aproveitando a estrutura ja existente
da malha viaria do DF, com varias faixas de rolamento, mas quase todas
dando preferéncia a circulagcdo de automaoveis particulares.

Proposta 16 — Permitir que o Eixdo seja usado como via de
circulacdo de Onibus. No Eixdo poderia ser implantado corredores
exclusivos para 6nibus. O mesmo poderia ocorrer no Eixo Monumental.

Proposta 17 — O GDF deve inverter a prioridade que vem
sendo dada para melhor o sistema de transporte, investimento mais na
qualidade dos servicos prestados pelos 6nibus do que na ampliacdo da
rede metroviaria.

Proposta 18 — Medidas de baixo investimento devem ser
adotadas para melhorar os servicos dos Onibus, como melhorar os
pontos de 6nibus das areas periféricas, construindo abrigos com
calcada, iluminacéo, assentos e placas informando linhas e destinos.



Proposta 19 — O GDF deve repensar a questdo do uso do
solo ao reestruturar o sistema de transporte, descartando a construcao
de novas “areas-dormitdérios” em volta das cidades ja consolidadas.

Proposta 20 — Rediscutir o papel da industria automobilistica
e da insercdo de veiculos individuais no desenvolvimento urbano,
avaliando vantagens e desvantagens econdmicas e urbanas.

Proposta 21 — Criar, no ambito do GDF, a Secretaria das
Cidades (a exemplo do Ministério das Cidades) para integrar os 6rgaos
governamentais e coordenar o planejamento urbano.

Proposta 23 — Estudar a implantacdo do pedagio urbano em
determinados horarios, dias e areas, a exemplo do que ocorre, com
sucesso, em cidades como Londres e Paris.

Proposta 24 — Estudar a implantacdo do transporte solidario,
em que motorista usa carro particular para transportar, regularmente,
vizinhos ou colegas de trabalho.

Proposta 25 — Estudar a proibicdo de se construir prédios
residenciais com garagem. Medida ampliaria o espaco humano,
desestimularia a aquisicdo de automobveis e estimularia o uso do
transporte coletivo, que teria de ser melhorado.

Proposta 26 — Retomar a criacdo de espaco para circulacdo
de carros e pessoas em vias sem semaforos (“shared space”), a
exemplo das rotatérias, implantadas no Plano Piloto e praticamente
ignoradas nas cidades-satélites. A proposta é que motoristas e
pedestres convivem em harmonia, cada um cuidando de si e do outro.
Em Turim, na Italia, os semaforos foram substituidos por rotatorias,
com reducao de 75% do volume de congestionamentos. Em Brasilia, no
interior das quadras, ndo h& sinal de transito. Por isso nao tem

congestionamento.

Proposta 27 — Implantar semaforos inteligentes em pontos
estratégicos. O seméaforo inteligente possibilita maior fluidez do trafego
e evita congestionamentos. O semaforo inteligente funciona em vias
monitoradas por cameras de video e por sensores. Conforme o fluxo de
veiculos, o sinal fica aberto mais tempo ou menos tempo, controlando o
trafego. Sdo Paulo e Rio de Janeiro tém experiéncias semelhantes. Em
Singapura h& cameras de fibra 6tica acompanhando cada movimento do



transito e os semaforos sao todos sincronizados de acordo com o fluxo
de veiculos.

Proposta 28 — Adotar o horéario de trabalho flexivel e/ou o
horario alternativo de trabalho. O horario comercial seria flexibilizado
para que outros periodos de atividades comerciais sejam criados. Dessa
forma, além do tradicional horario comercial de 8h as 18h, teriamos o
periodo de 10h as 19h, de 11h as 20h ou de 15h as 20h.

Proposta 29 — Estimular empresas e 6rgaos governamentais
a adotar horéarios alternativos e incentivar empregados e servidores a
cumprir tarefas laborais em casa.

Proposta 30 — Desestimular a comprar de veiculos grandes
(tipo Ranger) e estimular sua substituicdo por carros compactos. E neste
caso, fomentar a producdo de veiculos menores para apenas dois
passageiros, a exemplo do que ocorre na Europa.

Proposta 31 — Estudar a construcao de vias elevadas tanto
para linhas de metrd quanto para circulacdo de 6nibus e caminhdes.

Proposta 32 — Estimular o uso da bicicleta para o transporte
individual, criando, inclusive, o sistema de bicicletas publicas, a exemplo
de Paris e Barcelona. A topografia plana da maioria das cidades do DF é
fator favoravel ao transporte ciclistico. Diante das caracteristicas do DF,
o transporte ciclistico deve ser estimulado para circulacdo dentro do
Plano Piloto e dentro das cidades do DF.

Proposta 33 — Implantar o sistema Veiculo Leve sobre
Trilhos ou Veiculos Articulados sobre Rodas, mas antes considerar se o
custo-beneficio justifica o alto investimento.

Proposta 34 — Estimular o debate sobre a criacdo (ou
recriacdo) de empresas federais especializadas no planejamento do
sistema de transporte publico nacional, a exemplo da extinta EBTU e
GEIPOT.

Proposta 35 — Estimular o debate sobre o crescimento da
frota individual e seus efeitos sobre o transito e o meio ambiente das
cidades. Esses debates devem buscar solu¢gbes que ao mesmo tempo
ndo provoquem a desestabilizacdo da economia, restrinjam o crédito
para compra de automodveis e ndo impecam a aquisicdo do bem por
parte daqueles que ndo possuem carro proprio.



Proposta 36 — Considerando que o maior fluxo de veiculos
em Brasilia € em direcdo a Esplanada dos Ministérios, adotar o sistema
de rodizio de veiculos nessa area.

Proposta 37 — Ampliar o nimero de empresas que exploram
o transporte coletivo.

Proposta 38 — Democratizar e ampliar o debate sobre os
problemas e solucdes para o sistema de transporte publico.

Proposta 39 — Promover discussdes sobre o modelo de
cidades que o Brasil deve ter: pequenas, médias, grandes, gigantescas.
Propor modelo de crescimento para essas cidades.

Proposta 40 — Realizar mais fiscalizacbes relampagos e
itinerantes sobre os transportes coletivos.



Capitulo 5 : Experiéncias de Orgéos de Transito na Gest&o de Frotas.
Painel 5

Proposta 1- Normalmente, sdo os Orgaos de transito
municipais que tratam da circulacao, fluidez e mobilidade

Desafio 2- O principio da gestao de frota é permitir a
circulacdo e a fluidez, consequentemente, a mobilidade é nosso grande
desafio para todas as cidades, todos os municipios.

Desafio 3 - O crescimento da frota de veiculos motorizados é
outro desafio para a gestdo da frota. Todos, alimentamos o sonho de
consumo e queremos ter um veiculo, independente termos condi¢cdes ou
preocupacdes em manté-lo fisica e legalmente regular perante o 6rgao
de transito e em condi¢cOes de trafegabilidade.

Desafio 4 — A estrutura do Distrito Federal e sua
concentracao de servi¢cos e de moradias em lugares distintos e distantes
traz problemas inevitaveis de circulacdo e fluidez e conseqientemente
de mobilidade.

Desafio 5 — Em Brasilia, falo como usuaria, a abrangéncia do
transporte publico é precéaria. Em algumas &reas nao existe o
transporte publico. Entdo, o grande desafio € ter um sistema que
abranja todos os locais para permitir que o cidaddo tenha a opcao de
poder utilizar o transporte publico.

Desafio 6 - Descarte da frota inservivel. Precisamos ter
politicas de s6 permitir o uso da via por transporte publico em condi¢bes
de seguranca, com manutencdo adequada.

Desafio 7 - Todos se referiram aqui ao transporte publico
com qualidade. Vemos o transporte publico com qualidade com faixas
exclusivas para os 6nibus, as passagens, os elevados. No outro painel
todo mundo falou sobre isso. O cidadédo s6 deixarad o carro em casa se
tiver um transporte publico de qualidade.

Proposta 8 — Implementar politicas de estacionamento e
circulacdo regulamentares. Primeiro, oferecendo um transporte publico
de qualidade.



Proposta 9 - Restringir a circulacdo de veiculos automotivos
individuais quando e onde houver opcdo para o cidadao utilizar um
transporte publico de qualidade.

Proposta 10 — Implantar estacionamentos rotativos, que ja
ha na maioria das cidades, para permitir a rotatividade e,
consequentemente, mais pessoas utilizando a mesma area.

Proposta 11 — Operar o planejamento viario e implantar a
inspecdo técnica veicular, que ainda nao foi regulamentada, para tirar
da via publica os veiculos que nao oferecem condicéo de regularidade ou
de ser recuperavel.

Proposta 12 — Agilizar a discussdo na Camara Federal sobre
a inspecao técnica veicular.

Proposta 13 — Implantar e manter sinalizacdo adequada nas
vias urbanas.

Proposta 14 — Estudar solugcbes para as rotatérias ou
rotativas. Amplamente utilizadas em Brasilia e que sdo solu¢cfes para
pouco volume de trafego.

Proposta 15 — Reduzir o excesso de semaforos e utiliza-lo
apenas, se houver um fluxo intenso.

Proposta 16 — Implantar ondas verdes na sinalizacdo, Nas
vias com varios sinais, eles devem ser sincronizados e inteligentes, para
que o fluxo seja continuo, para dar tempo dos veiculos atingirem a
maior distancia possivel sem parada.

Proposta 17 — Monitorar os polos atrativos de transito,
estudar profundamente os empreendimentos e adequar a via para
receber aquele podlo atrativo de transito ou nao permitir sua
implantacao.

Proposta 18 — Gerir com autoridade e competéncia as
liberacbes de interrupgdes eventuais das vias para shows e
manifestacfes, com estudos e planejamento da circulacdo alternativa,
com autorizacdo e informacdo para os prédios afetados, com a
preocupacdo de garantir a mobilidade adequada da cidade.

Desafio 19 — Precisamos, quando de um evento cultural
autorizado, implantar a sinalizacdo adequada, definir os locais de



estacionamento, manter a fiscalizacdo e a garantia da obediéncia as leis
do transito, em todo lugar e a qualquer hora.

Proposta 20 — Lutar para que a expressao “risco de dano em
potencial” seja superada ou revista a forma de interpretacdo que tem
dificultado a acdo da fiscalizacdo e a autuacdo de condutores
fiscalizados.

Proposta 21 - As campanhas educativas e a fiscalizacdo tém
que ser permanentes. E a fiscalizacdo tem que ter consequéncia com a
punicéo dos reais infratores.

Proposta 22 — Reduzir o tempo de tramitacdo das punigcdes
que € muito longo e gera impunidade.

Proposta 23 — Sincronizar a acao dos agentes fiscalizadores.
Muitas vezes, onde a policia esta atuando, ndo estd o agente de
transito, nem no local do acidente para atuar administrativamente.

Proposta 24 - Possibilitar o 6rgdo de transito a autuar,
administrativamente. Além da questédo criminal, quando existem vitimas
fatais ou com sequelas irreversiveis, a demora de um processo punitivo
pode demandar quatro, cinco anos sem chegar ao final e sem a punicao
do infrator.

Proposta 25 - Precisamos dessa fiscalizacdo e que essa
fiscalizacdo tenha retorno para a Sociedade, com a punicdo dos
envolvidos em acidentes fatais ou com vitimas.

Proposta 26 - Precisamos mudar a legislacdo. Temos
praticamente seis instancias, trés em relacdo a multa pecuniaria e mais
trés em relacdo a penalidade de suspensédo. Nao tem sentido isso.

Proposta 27 — Possibilitar a suspensao sumaria do direito de
dirigir na segunda fase do processo. O acusado teve trés instancias, a
defesa prévia, a JARI e o CETRAN, na multa pecuniaria. Acho que a
segunda fase ndo deveria ter mais trés instancias, teria que ser sumaria
para razdes finais e aplicar a segunda penalidade, que é originaria do
auto infracional. Entdo, ndo tem sentido termos seis instancias.

Proposta 28 — Apoiar o DENATRAN e o CONTRAN, para que
encampem a mudanca dessa legislacdo, para agilizar o processo
punitivo, diminuindo essa série de instancias, facilitando a
operacionalidade do 6rgao de transito e a punicao do infrator.



Desafio 29 — O Desafio € aumentar a fiscalizacdo e aumentar
também a capacidade do DETRAN de analisar os recursos e mais
recursos e, dando condi¢cbes de agilidade que o processo exige para a
punicao dos infratores.

Proposta 30 — Utilizar técnicas de distribuicdo matemaética de
modo a garantir que a frota tenha uma distribuicdo equitativa de
numeracao terminal de placas de modo a permitir ao 6rgao que trata da
circulacdo a possibilidade de inibir ou diminuir a circulagcdo, fazer
rodizios e ao DETRAN um atendimento equitativo.

Proposta 31 — Os DETRANs ndo sdo 6rgaos cartoriais, além
de emitirmos documentos, gerimos a frota e isto é importante. Noés
autuamos e compartilhamos convénios com 0s municipios. Brasilia é
diferente, mantém toda a responsabilidade.

Proposta 32 — O CONTRAN e DENATRAN estuda a
possibilidade de estender todas as multas a todos o0s agentes
institucionais, sem diferenciais de multas municipais, estaduais e
federais.

Proposta 33 — O DETRAN deve compartilhar ao maximo as
suas informacfes, dados estatisticos da frota e de acidentes para
acompanhamento pelas demais instituicdes e com 0s municipios.

Proposta 34 - O DETRAN precisa ter controle sobre suas
informacgdes, seus cadastros, nao ficar na méo de terceiros, ter controle
sobre o parque de maquinas e o0 gerenciamento dos sistemas, é
importante, manter toda a geréncia do processo.

Proposta 35 — Manter sistemas operacionais de controle de
placas de aluguéis e outras placas, mantendo um gerenciamento em
acordo com os municipios e demais instituicdes de seguranca e controle.

Proposta 36 — Manter um sistema de controle de apreensao
de veiculos, gerenciado pelo DETRAN, com moddulos destinados ao
municipio que tiver seu deposito de veiculos apreendidos onde todo o
processo € ligado ao sistema de débitos. S6 liberando apds o pagamento
de todos os débitos, independente de ser do Estado ou do Municipio.



Proposta 37 - Mesmo que o DETRAN esteja mantendo a
guarda do veiculo, compartilhada com o municipio, se ele tem uma
multa de transporte, que ndo € competéncia do 6rgdo de transito, ele
tem um link. Se o veiculo for apreendido por questdes de transporte, ele
vai a0 municipio, paga a multa e o municipio libera no proéprio sistema
do DETRAN. Entdo, o DETRAN enxerga essa liberacdo de transporte e
faz a liberagao relativa a transito, cobrando as multas vencidas e as

diarias e o reboque, se for o caso.

Proposta 38 — Partilhar os depdésitos de veiculos apreendidos
com os 6rgaos rodoviarios e com os 6rgaos de transito municipais.

Proposta 39 — Desenvolver a fiscalizacdo compartilhada.
Fazer as fiscalizacbes com o municipio ndo s6 ajudando na fiscalizacéao
do transporte, mas de transito como um todo, e também com a questao
do transporte escolar. Atuando em conjunto com 0S municipios e 0s
orgaos rodoviarios em fiscalizagcbes compartilhadas.

Proposta 40 — Desenvolver apenas blitz eletrénica. Levando
para o campo, o cadastro apenas dos veiculos, com débitos e com
restricbes. Tendo acesso direto. A blitz detecta o veiculo irregular ou
com restricbes e comanda o agente que retira o veiculo de circulacao
para autuacdo ou regularizacao.

Proposta 41 — Blitz para retirada de veiculos sem condicdo
de trafegabilidade e por questdo do transporte irregular, junto com o
DER e a Policia Rodoviaria Federal nas rodovias estaduais e nas rodovias
federais.

Proposta 42 — A defesa do transporte publico é essencial
para a sua qualidade e retorno financeiro, apenas a fiscalizacdo nos dois
sentidos. Na garantia da ndo concorréncia desleal, inibindo o clandestino
e na garantia da qualidade do proéprio transporte publico, fiscalizando a
qualidade e o atendimento do servico de transporte publico. A
fiscalizacdo é que quebra o ciclo de auto-depreciacdo do sistema.

Desafio 43 - Precisamos otimizar a fiscalizacdo, porque pela
nova legislagcdo, ndo se exige mais a comprovacdo do pagamento do
IPVA, ndo é porte obrigatério a comprovacdo de pagamento. Entédo, a
fiscalizacdo da inadimpléncia sO vai acontecer agora, no segundo
semestre.

Proposta 44 - Quem gere a circulagdo € o municipio, 0
Distrito Federal une as instancias, e além da parte mais burocratica,



documental e das condicOes prévias para veiculos e condutores atuarem
resta ao DETRAN, sua missao precipua que € a formacao do condutor.

Proposta 45 - Temos a visdo da CNH como um diploma.,
que s6 pode ser entregue, como qualquer outro diploma profissional, se
tiver condicbes para isso. CondicOes fisicas, psicologicas, formacéao
tedrica e pratica.

Desafio 46 — Desafio do DETRAN é mudar essa visao de
habilitacdo como prémio por ter atinge dezoito anos, temos que ter no
transito também esse conceito do diploma, da especialidade, da
formacdo cada vez maior, porque o risco da integridade fisica no
transito € muito maior do que em qualquer outro profissional.

Desafio 47 — Efetivar a implantacdo do provao para todos os
examinadores e instrutores de transito. E uma batalha antiga nossa
trazer para a CNH o0s conceitos ja testados na educacdo regular
brasileira. Acho que isso é fundamental.

Desafio 48 — Efetivar uma mudanca cultural na sociedade
quanto ao acidente de transito: de modo a que ela n&do aceite o
comportamento infrator no transito. Que ela reaja com indignacdo a
qualquer avanca de sinal, desrespeito a faixa de pedestre, etc.

Desafio 49 — Responsabilizar a sociedade, nao apenas o0s
orgaos de transito, sobre o comportamento responsavel no transito. Nao
€ uma questdo de educacao (ignorancia das leis) de transito, toda
crianca sabe que nao se deve avancar um sinal vermelho, mas no
entanto, € a infracdo mais cometida no Brasil. E necessario, uma
mudancga cultural da Sociedade.

Desafio 50 — Mudar o nosso proprio comportamento de
aceitacado da infracao de transito como algo menor, que nado nos pde em
risco, etc., ele jamais sera coibido meio de multa, apenas por meio da
indignacéao publica, como foi com o fumante em lugar fechado, etc.

Proposta 51 - Os DETRAN devem auxiliar e integrar com as
demais instituicbes na gestor dessa circulacdo dos veiculos com varios
mecanismos essa questao do controle da regularidade da frota.

Proposta 52 - As blitz inteligentes, com a participacdo do
conselho de representantes da sociedade - que venha garantir a
circulacdo so6 de frota regular.



Desfio 53 — Implementar a inspecao veicular que esta por
ser regulamentada.

Desafio 54 — Implementar o controle veicular por sistema de
Chip que venha a garantir avanco na area de controle de trafego, da
circulacédo, da regularidade.

Desafio 55 - Nao da para discutir mobilidade sem discutir
uso do solo, transporte e transito. E também nao da para discutir
transito, sem integracdo entre os DETRAN, as administracbes das
cidades e as demais institui¢des.

Desafio 56 - Ao discutir transito, temos que mudar o
paradigma. Nado d4d mais, para pensar a cidade para veiculos. A cidade
tem que ser pensada para as pessoas.

Desafio 57 — S&o os belos corredores de 6nibus que estao
sendo implantados em Brasilia e eles estdo orientados para a
valorizacao do transporte pubico.

Desafio 58 - Mas as obras de arte (de engenharia) como
trincheiras, viadutos, torres, viram verdadeiros pontos turisticos,
resolvem os pontos de congestionamento da cidade, tornam-se orgulho
dos governantes, a populacao aplaude, Mas constituem uma sinalizacao
inadequada para a cidade do futuro, no meu entendimento.

Desafio 59 — De forma totalmente equivocada, alguns
prefeitos estado asfaltando todas as ruas, dos bairros mais afastados, as
grandes avenidas, corredores, o asfalto estad sendo colocado para definir
a primazia do veiculo sobre as pessoas. Estes investimentos ndo deixam
de ser uma sinalizacdo simbdlica para a Sociedade, compre o seu
veiculo, que nés vamos resolver o seu problema. E ndo vamos. E
exatamente o contrario.

Proposta 60 - Temos que sinalizar para a Sociedade — e a
Sociedade recebe muito rapidamente a sinalizacdo — no inconsciente
coletivo que, se vocé quiser andar de veiculo, vocé vai chegar mais
atrasado, de forma mais lenta do que se vocé for de transporte coletivo.

Proposta 61 — Esta € a realidade que precisa ser mudada, vi
hoje, uma comparacdo: uma pessoa de metr6 e outra de veiculo
chegaram ao mesmo tempo no ponto.



Desafio 62 - Ndo se muda o comportamento das pessoas se
ndo mostrarmos a vantagem dessa mudanc¢a de comportamento, se nao

mostrarmos para elas que andar de carro é mais lento, queira ou néo,
do que andar de transporte coletivo — Mas isto tem que ser verdadeiro.

Desfio 63 - Tem que ser a prioridade nossa, como gestores,
criar corredores onde os 0Onibus circulem sem interferéncia e tornem
verdadeira a prioridade para o transporte coletivo.

Desafio 64 - O Brasil tem uma divida historica, com o
transporte metroviario e ferroviario. E uma divida que tem que ser
resgatada. O custo é alto para implantacdo do metr6. Mas se né&o
pensarmos nisso logo, quando necessitarmos nao vai se ter mais
possibilidade de implantar a solucéo.

Proposta 65 — Foi em periodos de recessao, que 0s paises
enfrentaram, expandindo suas linhas metroviarias e ferroviarias.

Proposta 66 - Temos que defender, como solucdo para o
nosso Pais, o resgate da divida histdérica que temos com o transporte
ferroviario e metroviario, porque o custo alto que nds temos de fato é o
custo de 25 bilhdes de reais que o Brasil gasta com acidentes de transito
sobre asfalto, roda, esse modelo que esta colocado ai hoje.

Proposta 67 - Investir em transporte sem acidentes é pensar
o Brasil que vai diminuir o problema na saude, vai diminuir os leitos
hospitalares ocupados com acidentados de transito, € pensar na
economia do Brasil com a Previdéncia quebrada, por causa das pessoas
que perdem a capacidade produtiva, porque se acidentam no transito.

Desafio 68 — Sem catastrofismo, precisamos valorizar, dar
sentido social as vitimas dessa tragédia que sdo os acidentes de
transito. Se ha mortes por chacina, duas, trés, cinco, dez, ha uma
discussao internacional. Se morre cem em um avido que cai, h4 uma
justa comocdo social. Agora, morrem cem por dia em acidente de
transito, € normal, € uma estatistica, € um numero. Este € o preco da
modernidade, é um acidente de transito. Temos que quebrar esta
acomodacdo social, quebrar este paradigma que acidente é fruto do
progresso.

Proposta 69 - E importante desmistificar esse negoécio da
campanha educativa em relacdo a acidentes. Desrespeito as regras
sabidas e conhecidas. Atitudes de desprezo em relacdo a propria vida,
pessoas que avancam o sinal vermelho, muitas vezes embriagadas, que



nao colocam o cinto de seguranca nos seus filhos, ndo se pode dar a
desculpa de falta de campanha educativa, ou chamar as consequéncias
dessas atitudes de acidentes. Nao € isso que chamo de acidente.

Desafio 70 — Temos que dar o nome certo a estes crimes de
transito. Indigna-me, quando o reporter fala que falta campanha
educativa, por isso estdo morrendo pessoas no transito.

Desafio 71 - E claro que é uma obrigacdo do Poder Publico
fazer campanha educativa, € obrigacdo de todos os Orgaos do sistema
nacional de transito. Esta I4 no Cédigo de Transito.

Desafio 72 — Dar o nome e o destino certo para as pessoas
que criam as condi¢des para uma ocorréncia fatal no transito — vencer a
necessidade de criar desculpas para os acidentes.

Desafio 73 — Encarar com seriedade aqueles que repetem a
frase da industria de multa: “a multa tem que ser s6 para 0s outros,
para mim nao vale”, como se existisse multa para quem anda certo no
transito.

Desafio 74 — Temos que sinalizar corretamente para as
pessoas, a cidade é feita para as pessoas, ndo se pode criar desculpas
para o acidente e por a responsabilidade na falta de campanhas
educativas. Vencer esse caos social que estamos vivendo requer
mudancas de paradigmas, quebras de padrbes e valorizacdo da
formacdo do condutor interagindo totalmente com essa questdao do
controle da frota.

Proposta 75 - A cidade do futuro é uma cidade feita com
largas vias, muito grandes, sobre trilhos e com transporte de bicicleta
também, com transporte de pedestres com seguranca, com prioridade
absoluta para a bicicleta que tem que ser um transporte seguro.

Proposta 76 — A cidade do futuro deve ser segura para O
pedestre, o cadeirante, o portador de necessidade especial tera calcadas
rebaixadas, faixas de pedestres respeitadas e sinalizacdo adequada em
todos os sentidos.

Proposta 77 — Inverter a valorizacdo do status do veiculo
para o status da vida, nosso bem maior.

Proposta 78 — Mudar o comportamento de uma cidade, nao
€ impossivel, as pessoas estdo havidas de cidadania e aderem muito



rapido aquilo que pareca cidadania, o respeito ao préximo, desde que
isso seja simbolicamente bem-sinalizado.

Proposta 79 — Levar ao cidaddao a se responsabilizar na
forma da lei com a sinalizacdo e o planejamento de transito na sua
cidade. Esta la no CTB art.72 que todo cidadao tem o direito de solicitar
os 6rgaos de transito, qualquer implantacdo de sinalizacdo, mudanca de
sentido de via, projeto de engenharia de trafego.

Proposta 80 - O Cdodigo de Transito Brasileiro tem
instrumentos interessantes nessa questao da cidadania. Muitas pessoas
s6 véem o lado da multa, mas esta 14, por exemplo, no art. 1°, 8 2° a
responsabilizacdo direta dos 6rgaos publicos em relacdo a omissdo ou
erro de projeto.

Proposta 81 — Ensinar a sociedade a acionar o poder publico,
como sua responsabilidade direta, nos casos de erro ou omissado de
projeto, estratégia inadequada de gestdo do transito ou qualquer fato
que venha a dar causa a acidente.

Proposta 82 — Divulgar que, ndo s6 erro, omissao também
da acdo do poder publico pode ser acionado diretamente pela
Sociedade. Ensinar a sociedade a acionar o Poder Publico na omissdo de
projeto, na omissdo de estratégia adequada. Ela tem condicdo muito
melhor de saber o problema do transito do que os engenheiros, que sao
uns poucos nos orgaos de transito. Entdo, ele tem o direito de solicitar
por escrito e receber resposta.

Proposta 83 — Divulgar o art. 73 onde fala que o 6rgao de
transito é obrigado — ndo € mais uma faculdade, é uma obrigatoriedade
— a responder por escrito quando vai implantar aquela medida se é ou
ndo tecnicamente adequada. E papel do técnico, definir qual sera a
medida tecnicamente adequada e quando vai ser implantada, etc..

Proposta 84 - Somente através de um gerenciamento efetivo
€ que se consegue controlar uma frota de mais de um milhdo de
veiculos. Temos que trabalhar muito com o apoio da informatica.

Proposta 85 - A razdo deste seminario é buscar uma
verdadeira politica de Estado voltada para a mobilidade urbana e que
contemple todos o0s aspectos necessarios a uma visdo holistica do
assunto.



Proposta 86 — Precisamos abordar o assunto das formas
mais diversas possiveis. Nao s6 naquela visdo do técnico sentado na
cadeira, mas, também buscando respostas da Sociedade, de
especialistas, de organismos outros que trazem propostas interessantes.

Desafio 87 - Qual é o desafio? O desafio é conciliar a fluidez
com seguranca, acessibilidade, priorizando-se a defesa da vida.

Desafio 88 - Quando falamos de respeito a faixa de
pedestre, Nao nos fixamos s6 na faixa. Mas sim, no respeito ao
pedestre, que requer uma Visao especial, por parte de todos nés
técnicos e, mais ainda, por parte dos motoristas.

Desafio 89 - Buscar a reducdo do numero e da gravidade
dos acidentes, dos congestionamentos e obstaculos a acessibilidades,
todos considerados deseconomias do transito.

Desafio 90 - Deve-se dar énfase a analise dos modos de
transporte nao-motorizados, ou de baixo impacto poluente. A bicicleta,
por exemplo, pode ser utilizada ndo s6 para lazer, mas também para
trabalho e estudo.

Proposta 91 - Dois objetivos importantes das politicas
publicas: transporte publico e bicicleta. Sdo dois caminhos que temos
que buscar.

Proposta 92 — Implementar o Projeto Transito Inteligente,
com acdes de curto, médio e longo prazo. A sociedade que respostas
rapidas. O caminho é a instalacdo das cameras de video para
monitoracdo do transito, os painéis para indicar aos motoristas qual é a
melhor via, se tem algum problema, colocados em pontos estratégicos,
divulgando informacdes em tempo real.

Proposta 93 — Com o0 sistema de cameras teremos as
informacfes através do monitoramento em tempo real e a informacao
ao condutor: “esta fechada a EPTG, use a Estrutural. Fechou a descida
do Colorado, use o caminho para o Paranod”.

Desafio 94 — Precisamos sair deste seminario — ele se
encerra hoje, fisicamente, mas ele continua aberto no DETRAN, seja
presencialmente, ou através do site — com propostas para a politica de
transporte e de transito que possam ser rapidamente implementada.



Desafio 95 — Ha acdes emergenciais paliativas que
precisamos implementar para reduzir os congestionamentos, reduzir os
acidentes, e mortes nos acidentes, mas dentro dos limites de efetivos,
de recursos que temos de superar com criatividade e tecnologia.

Proposta 96 — Continuar a implementar medidas
administrativas punitivas. Punindo com rigor o que dirige embriagado, o
que esta com licenciamento vencido, o que esta com uma pontuacao
excessiva.

Proposta 97 - Respeito ao pedestre nao s6 na faixa.

Proposta 98 - Incentivo ao uso da bicicleta, com uso de
adesivos de incentivo e informacéo.

Proposta 99 - Campanhas para uso do transporte publico.

Proposta 100 — Implementar parceria com os Alcodlicos
Andnimos, no combate e aconselhamento aos que dirigem sob efeito do
alcool.

Proposta 101 — Envolver o Sindobar os Alcodélicos Anénimos,
no processo de educacado e acompanhamento desses infratores.

Proposta 102 — Implantacdo dos bicicletarios nas estacdes e
em destinos especificos a partir de cada estacdo e em zoneamento
préprio a ser indicado pelos proprios ciclistas.

Proposta 103 — Buscar a producdo de uma lei que obrigue
todos os prédios sejam publicos ou privados a definir um local seguro
como bicicletario.

Proposta 104 — Implantar o motorista nota 10, com
reconhecimento pelo fato de nao ter cometido infragdo no ano e com
mais alguma informacao de interesse dele.

Proposta 105 - Punir quem infringir a lei e premiar aquele
que esta cumprindo, que esta fazendo a coisa de forma correta ha
muitos anos.

Proposta 106 - Pensar as cidades para as pessoas, tem que
ter consequUéncia na gestdo do transito, na educacdo do transito e no
préprio funcionamento do Detran.



Proposta 107 - Lancar medidas de educacdo dentro do
transito como propostas pela Direduc do DETRAN: As escolas, os videos,
essa parceria sera feita imediatamente.

Proposta 108 — Implementar um sistema de controle que
evite que Onibus de linha que seja substituido continue com placa de
aluguel.

Proposta 109 — Garantir a integracdo entre o 6rgdo que
gerencia o transporte e o 6rgdo de transito, para gerar o bloqueio
administrativo e impedir a renovacao de licenciamento de 6nibus que
deixou de ser de linha, sem a transformacéo para a placa de particular.

Proposta 110 — Achar uma formula para incentiva as caronas
solidarias. Superando a situacdo atual de multar qualquer um que dé
carona como transporte pirata.

Proposta 111 — Buscar incentivos para essas chamadas
caronas solidaria.

Proposta 112 - o DETRAN deve contribuir com campanhas
educativas para a utilizacdo do transporte publico. Incentivamos o
transporte escolar e a carona escolar entre moradores do mesmo
edificio e outras iniciativas desse modo.

Proposta 113 — Manter com parceira a fiscalizagcdo do
transporte escolar e acompanhar as denuncias do Sindicato dos
Transportadores Escolares que identificam carros particulares usados em
atividades remuneradas de transporte, inclusive escolar.

Proposta 114 — Inibir o excesso de passageiros no transporte
comum levando os escolares.

Proposta 115 — Incentivar os Orgaos de transito, das
diferentes Unidades da Federacdo, a reunirem, periodicamente, 0S seus
diretores e técnicos para compartilhar idéias, tecnologias, acertos, erros.

Proposta 116- Aclarar o papel do DETRAN na mudanca do
paradigma de transportes, priorizando o transporte coletivo a bicicleta, a
possibilidade de caminhar, em detrimento do automaovel.

Proposta 117 — Criar mais condi¢fes para que a Sociedade
debata o assunto transito, como este evento. Ndo s6 como especialistas
falando para especialistas, mas buscando na Sociedade as solucgdes.



Isso é importante, € um avanco gue trouxe o Cdodigo de Transito que a
Sociedade, cada vez mais, discuta este assunto.

Proposta 118 — O DETRAN tenha mais iniciativas diretas
quanto a garantir a fluidez, a gestdo de bicicleta, a gestdo do
transporte, mesmo buscando parcerias, convénios, etc.

Proposta 119 — Informar a populagcdo as rotas disponiveis do
sistema de transporte publico de Brasilia, além de trabalhar com afinco
para manter a regularidade dos horéarios. As vezes se deixa e utilizar o
transporte publico, por conta da falta de informacédo da regularidade do
tempo.

Proposta 120 - Precisamos nos unir e os orgaos de transito,
mesmo nao trabalhando com esse sistema diferente de Brasilia, tém que
estar sempre presentes nas reunides, nas audiéncias publicas, nas
Assembléias Legislativas, nas Camaras Municipais, sempre participando
quando se interliga o assunto transito e transporte.

Proposta 121 — Fazer uma estimativa de qual percentual da
frota diminuiria com o controle efetivo através de inspecao veicular,
uma maior fiscalizacdo da condicdo tributaria dos veiculos e
implementar esta acdo. Avancar, vencendo os impedimentos legais,
criando bancos paralelos, etc.

Proposta 122 — O DETRAN precisamos tomar iniciativa no
sentido de baixar o veiculo quando acontecer um acidente de grande
monta, aproveitamos a oportunidade para cobrar a questdao do dano,
para nao voltar a circulacdo aquele veiculo de grande monta.

Proposta 123 - Definir parametros para a fiscalizacdo colocar
bloqueio em registro de veiculos envolvidos em acidentes de grande
monta, obrigando ao proprietario a baixar o veiculo e ndo retornar
através de fraude ou até sem a minima condi¢cdo de seguranca.

Proposta 124 — Ampliar o exame pratico de motocicleta e
faze-lo em ambiente aberto em condi¢cdes reais de simulacdo das
dificuldades do transito.

Proposta 125 — Exigir a habilitacdo na Categoria A para
condutor de motocicleta antes dele se habilitar na Categoria B e avancar
nessa questao da habilitacdo de motocicletas, ampliando as exigéncias
hoje sdo minimas.



Proposta 126 — Introduzir maior qualidade nos examinadores
de habilitacdo. Como Professores universitarios, por exemplo. Dando o
conceito de CNH como um diploma. Tanto no exame tedrico, como no
pratico, pode-se usar um doutor, um mestre. Porque a formacéo
académica dele da condi¢cbes melhores para examinar o condutor como
cidadao, nao so a destreza para conduzir a moto ou o veiculo.

Proposta 127 — Discutir a atividade que o motocicleta exerce
e se for atividade remunerada, tem que ter a especialidade. Tem que ter
outro tipo de treinamento e de exame.

Proposta 128 — Acelerar a discussdo da proposta que a
Camara Temaética de Habilitacdo fez uma proposta para o CONTRAN —
para mudanca nos exames e na formacdo do condutor de duas rodas,
no sentido de aumentar a carga horaria também, porque o Centro de
Formacdo de Condutores estava s6 enfocando os veiculos de quatro
rodas. E, na realidade, precisamos dar uma visao geral da legislacdo de
transito para todos os tipos de veiculos, inclusive os de duas rodas.

Proposta 129 — Instruir os agentes de transito e os policiais
militares que prestam assisténcia a acidentes de transito com vitimas,
causados por motoristas alcoolizados, a irem ao hospital onde estes
estdo sendo atendidos para constatar a embriaguez e, a partir dai,
tomar as devidas providéncias.

Proposta 130 — Fazer a cidade orientada para pessoas é
como o Eixado do Lazer aos domingos, com acesso restrito a pedestres,
atletas e ciclistas que circulam livremente pela via. Deve-se ampliar e
incentivar o lazer nas vias comumente utilizadas por carros e, assim,
orientar a cidade para as pessoas, também nas outras cidades.

Proposta 131 — Retomar a campanha da Paz no Transito,
que envolveu a Sociedade, que foi para a rua para exigir paz no transito
€ um exemplo de Brasilia para o Brasil, sem a participacdo da
Sociedade, ndo adianta o Poder Publico ficar gritando, falando que vai
multar, que vai suspender, que vai cassar. Nao adianta.

Proposta 132 - E simbologia. Temos que transmitir para a
Sociedade a simbologia da cidade que gqueremos. Uma cidade feita para
as pessoas, que as pessoas possam viver em harmonia e com cortesia,
nao com violéncia no transito.

Proposta 133 — Tem-se que atentar muito para os aspectos
simbdlicos, ndo s6 para o0s aspectos técnicos. A Sociedade percebe



muito isso. O inconsciente coletivo é movido muito pela questéo
simbdlica. Acho que essas experiéncias de Brasilia foram exemplares
para o Brasil todo.

Proposta 134 - Idealizar uma cartilha, com linguagem
acessivel, apresentando a comunidade solucdes praticas, para ajudar na
solucdo do transito em Brasilia, impressa com parceria de empresas
publicas ou privadas.

Proposta 135 — Como a CNH é uma concessao do Estado,
seria prudente uma avaliacdo anual para a sua renovac¢ao, em conjunto
com a avaliacdo do condutor.

Proposta 136 — Fazer maior utilizacdo da possibilidade
prevista no Coddigo do diretor do 6rgdo de transito, a qualquer
momento, em virtude de acidentes, em virtude do modo de agir do
motorista, em virtude da pontuacéo, exigir cursos de reciclagem.

Proposta 137 — Em virtude do crescente numero de
automoveis e de acidentes, mais de 150 pessoas morreram este ano no
Distrito Federal. O Governo Federal deve descontingenciar 0S recursos
do FUNCET.

Proposta 138- Envidar esforcos para que o Congresso
Nacional decida colocar 1 bilhdo de Reais que estédo disponiveis na area
de transito no FUNCET, mas que nao estdo no orcamento, por isto nao
pode ser gasto.

Proposta 139 — Aplicar, efetivamente nas ac¢fes indicadas de
transito os 95% dos valores das multas, que sdo aplicados pelos 6rgéos
municipais e estaduais, para que retornem para o setor de transito.

Proposta 140 — Envidar esforcos no sentido de mudar a
mentalidade dos gestores publicos de que governar, nao é sé construir
viadutos e vias, em privilégio dos carros e detrimento dos atletas e de
pedestres.

Proposta 141 — Retomar o programa “Paz no Transito”, com
atitudes, educacdo no transito nas escolas publicas, particulares e
mesmo nas empresas.

Proposta 142 - Retornar o placar da vida, mostrando os
indices de acidentes de transito, mortes fatais, com estatisticas,



acidentes sem vitimas, acidentes com motocicletas. Nas estacdes do
metrd o bicicletario, ciclovias e vagdes do Metré com porta bicicletas.

Proposta 143 — Cadastrar os “flanelinhas” junto ao Governo,
Policia Militar, Civil e Administracfes Regionais.

Propostas 144 — Dar énfase aos esforcos de implantagcao de
fabricas de bicicletas elétricas que ja chegaram no Nordeste e também
no Rio Grande do Sul.

Proposta 145 — Aprender a conviver com o0 crescimento da
moto no transito e destinar espacos muito maiores para ela e para a
bicicleta elétrica.

Proposta 146 — Orientar as campanha educacionais para o
pedestre. A situacdo permanente do cidaddo € de pedestre. Buscar um
pedestre respeitador da legislacdo de transito, de cuidar de sua cidade,
utilizando-a com seguranca, com acessibilidade, com mobilidade e com
fluidez para os veiculos, principalmente, no transporte publico.



Capitulo 6 : Fiscalizacdo e Educacado para o Transito em Brasilia.

Afirmativa 1 — Vamos organizar o nosso pensamento, e,
depois, propor alguns questionamentos relacionados a educacdo e ao
automoével que na hora em que apareceram nas cidades brasileiras,
cheirando mal e fazendo barulho, a vida do brasileiro mudou.

Afirmativa 2 - Mudou a linguagem, trouxeram para o Brasil
termos importados e novas siglas de associacbes de automoveis. O
vestuario das pessoas também mudou, as mulheres comecaram a trajar
alguns lencos na cabeca, para andar naquele veiculo novo. O
relacionamento entre as pessoas mudou, porque era maravilhoso sair
com um homem que tinha carro, a pessoa que tinha carro era
totalmente respeitada.

Afirmativa 3 - Inclusive o Henrique Santos Dumont tem uma
passagem oOtima que ele faz uma reclamacédo para o Governo de Séao
Paulo, dizendo que o Governador tinha que imediatamente arrumar
aguelas ruas, porque o veiculo que ele tinha trazido para o Brasil, que
fazia o maior sucesso e a maior propaganda para o Estado, aquele
calcamento acabava com os pneus do seu carro. Entdo, que tratasse de
arrumar a cidade para o carro dele andar!

Afirmativa 4 - A concepcado arquitetbnica das residéncias
mudou também. E eu mostro uma cena ali antes da chegada do
automovel, ainda com os bondes, as entradas laterais e depois, aqui,
mais recentemente, as garagens. Toda a estrutura arquitetonica das
residéncias foi modificada para receber esse veiculo. Antes, tinham
essas entradas laterais, depois, ficou bonito mostrar que se tinha carro.
Entdo, se destruiam os jardins das casas, para por o carro bem na
frente.

Afirmativa 5 - Depois, comecaram a roubar 0s carros e
colocaram o carro para dentro de casa, com as garagens trancadas, e
aquele automoével passou a fazer parte da familia, ali do lado da sala de
jantar, a garagem dentro de casa.

Afirmativa 6 - sobretudo, mudou as cidades. As cidades se
prepararam para o automoével. As pessoas se prepararam para o
automovel, e noés, desde 1800, criamos a cultura do automovel, a
cultura do transporte individual.



Desafio 7 — Como poderdo conviver nas cidades brasileiras
180 milhdées de pessoas, 50 milhdes de veiculos registrados,
aproximadamente, em marco de 2009, e com previsdes de que em 2020
tenhamos 137 milhdes de veiculos?

Afirmativa 8 - Nem as cidades planejadas, a exemplo de
Brasilia e outras cidades, conseguem saber onde botar esses veiculos e,
sobretudo, os automoveis que cada dia sdo maiores, bonitos e
carregando uma UuUnica pessoa? As grandes caminhonetes, com uma
Unica pessoa dentro.

Desafio 9 - O que cada um de nés, na sua area de transito,
vai poder fazer para conviver com esta realidade ? Porque é esta a
realidade que temos.

Afirmativa 10 - Se nos reportarmos & Histéria, essa
preocupacdo com o automoével ou essa preocupacdo espacial ndo é
recente, tampouco a preocupag¢ao com o0s acidentes.

Afirmativa 11 - Charges de 1950 que ja falavam de
engarrafamentos. Fotos, em Sado Paulo de 1930/40 mostram
congestionamentos absurdos.

Afirmativas 12 — Ja se escrevia em 1920. “Automoéveis e
bondes precisavam ser educados, por guardas, para gue nao se
destruissem nas indmeras esquinas. O transporte publico precisava,
cada vez mais, indicar para os usuarios, através de numeros, nomes e
cores, seus inumeros destinos pelos varios bairros e ruas das cidades
que cresciam.”

Afirmativa 13 - Claro, que esse automovel que chegou, que
apareceu de repente causou também uma euforia e comecou a causar
sérios problemas j4 desde o seu inicio. Portanto, falamos hoje dos
problemas dos acidentes de transito.

Afirmativa 14 - Temos que saber ler as estatisticas, porque,
é claro que em 1920, a populacao era reduzidissima, assim como a frota
veicular, mas o fato é que ja ocorriam 0s acidentes e gque ja existia toda
uma preocupacao nesse sentido.

Afirmativa 15 - O que ndo se imaginava, € claro, é que, em
1950, se implementasse a industria automobilistica neste Pais, de uma
forma absurda, e que na Regiao Sudeste, sobretudo, no Rio de Janeiro e



Sao Paulo, houvesse o boom que ocorreu depois da implementacéo.
Isso ai € bem antes.

Afirmativa 16 — Jodo do Rio, 1911— escreve: “O automovel é
o grande tentador. Nao ha quem lhe resista, desde o dinheiro ao amor.
O dinheiro precisa de automoveis para mostrar quem €: 0 amor serve-
se do automoével, para fingir dinheiro e apressar conquistas. Por Sao
Patricio, patrono dos automoéveis, ja reparaste que julgam os homens
pelo automovel? Automovel, senhor da era, criador de uma nova vida,
ginete encantado da transformacao urbana, cavalo de Ulisses posto em
movimento por Satanas, génio inconsciente de nossa metamorfose.”

Afirmativa 17 - Acho legal dizer que o automoével é
exatamente o g@génio inconsciente da nossa metamorfose! E a
representacao clara dessa coisa do amor e do dinheiro.

Afirmativa 18 - E nos, brasileiros, nascemos com essa
cultura, com essa paixao pelo automovel, paixado talvez desmedida por
nao ter nenhum incentivo ao transporte coletivo, por ter e ser
bombardeado o tempo todo com questdes voltadas a compra de um
automoével, porque ter um automoével é sinbnimo de status social, é
sindbnimo de inclusao, é sinbnimo de machismo, quanto mais bonito for
0 automovel, mais se consegue se incluir na Sociedade. E isso € uma
questao cultural arraigada, como podem ver, desde o final de 1890. E
ndés permanecemos.

Desafio 19 - Estamos em 2008, sofrendo todos os prejuizos
de uma cultura de idolatria do automodvel, talvez, tenha ocorrido de
forma inconsciente, mas esse casamento do carro com o brasileiro, tem
que se desfazer.

Desafio 20 - Percebemos uma evolucao na frota veicular. De
98 para 2008, houve um crescimento absurdo de frota, em funcao das
motocicletas, locomocéao individual e extremamente perigosa.

Desafio 21 - Existem muitas facilidades para comprar a
moto. E hoje vemos morrendo, no minimo, dois a trés motociclistas, so
na cidade de S&o Paulo, todos os dias.

Desafio 22 — Quem trabalha com educacdo, chega um
momento e pensa: o0 que eu estou fazendo, qual é o meu papel, quando
vejo as pessoas ali, morrendo ao meu lado? A gente sente uma
impoténcia tamanha, frente a essas questdes, que da vontade de
desistir! Mas a gente ndo desiste. Tanto é que estamos aqui de novo!



Desafio 23 — As propagandas com as quais de maneira
inconsciente, fomos bombardeados durante anos e ainda somos, para
venderem carros. Entdo, é uma competicdo muito desleal da
propaganda que estimula e incentiva o tempo todo a comprar um carro.

Desafio 24 - E, finalmente, a pergunta que todo mundo nos
faz, que somos educadores: E a educacdo a solucdo para esse
problema, para essas cidades entulhadas de carros e para esses
acidentes horriveis que acontecem todos os dias, para o problema
ambiental, que é gravissimo? Enfim, todos os problemas relacionados ao

transito? - Acredito que a resposta é “ndo”. A educacdo nao € a uUnica
solucao.

Desafio 25 - Algumas questbes que me incomodam
pessoalmente e particularmente. Uma delas € a inconsisténcia nos
dados estatisticos deste Pais.

Desafio 26 — Como consistir os dados em relacdo a frota?

Desafio 27 — Como consistir os dados em relagdo a vitimas
fatais no transito do Pais?

Desafio 28 — Como identificar o publico alvo de nossas acdes
educativas? E o velho, é a crianca, é o jovem? NO6s ndo temos
estatisticas, ndo temos dados consolidados que subsidiem as nossas
acoes.

Desafio 29 — Como implementar as ac6es? Para quem?

Desafio 30 - Quem sdo os grandes causadores de acidentes,
hoje? Sabemos que o alcool é um problema gravissimo, sabemos dos
jovens. Mas ndo sabemos por que, ndao sabemos como. A causa, 0S
porqués nds nao sabemos.

Desafio 31 - E imprescindivel que tenhamos dados seguros,
consistentes, para fundamentar o trabalho educativo.

Desafio 32 — Jamais desconectar a educacao da fiscalizacao -
nunca vai funcionar a educacgao sem fiscalizacdo qualificada e eficiente.

Desafio 33 — Capacitar os Agentes de Transito porque sao
pessoas que as vezes passam num concurso e nado tém formacao
especifica. E a formacéo desses agentes e seus conhecimentos que v&o
fazer diferenca na hora de uma abordagem.



Desafio 34 — S&o necessarios fiscalizacdo e campanhas
permanentes.

Desafio 35 - Conseguir recurso financeiro para que as
campanhas sejam permanentes e, sobretudo, avaliadas. Temos que ter
um projeto, um programa nacional de campanhas de educacdo de
transito, para que as pessoas sejam permanentemente bombardeadas,
também, com campanhas educativas, e ndo s6 com propaganda de
carros.

Desafio 36 — Valorizar a formacao especifica na area da
Pedagogia e da Educacdo como base para a orientacdao da educacao
para o transito.

Desafio 37 — Superar esta visdo de que todo especialista em
transito, ou marketing é especialista em educacdo de transito. Todo
mundo sabe como educar para o transito, sem pensar que Educacdo é
uma ciéncia e que € importantissimo que as pessoas tenham formacao
para falar em Educacdo também.

Desafio 38 — Colocar a imprensa na questao do transito, mas
também exigindo que se disponibilize os recursos financeiros dos 6rgaos
e entidades do Sistema Nacional de Transito, das prefeituras, dos
prefeitos, dos governadores, dos ministros todos devem se empenhar na
aplicacdo real dos recursos necessarios para a educacédo e fiscalizagdo
na area de transito.

Afirmativa 39 - Sem recurso € impossivel educar, sobretudo
num pais de dimenséo continental como 0 nosso.

Desafio 40 — A valorizacdo do planejamento urbano, em
termos de engenharia de transito, é fundamental também.

Desafio 41 — Desafios da educacdo de transito: Ampliar a
visdo reducionista que se tem da concepcdo da palavra transito. Nao
fixar apenas na capacitacdo do motorista.

Desafio 42 — Transito tem que ser visto como um direito de
cidadania — direito de ir e vir, como a locomocado, coisa primordial na
nossa vida e, talvez, a mais importante, esse direito que todos nés
temos de ir e vir de um lugar ao outro.

Desafio 43 — Compreender transito como espago social.
Espaco publico que é nosso e precisamos zelar. Poderemos iniciar a



desconstrucdo da visédo “automobilica”. Essa cultura automobilica que se
instalou no nosso Pais.

Desafio 44 - Incentivar o uso do transporte coletivo, 0 uso
da bicicleta, a pratica do transporte solidario.

Desafio 45 — Superar a atual atitude da equipe do DFTrans
de multar as pessoas que fazem o tal do transporte clandestino,
carregando pessoas, sem identificar quem de fato esta fazendo
transporte solidario, que precisa ser incentivado.

Desafio 46 - A gente tenta falar sobre essa préatica desse
transporte solidario, hoje existem projetos em grandes cidades e aqui
no DF multam sem saber, as vezes. Entdo, é importante também
refletirmos sobre isso.

Desafio 47 - Desafios dos educadores: Formar valores,
posturas, atitudes. Do mesmo jeito que falamos hoje, ja se falava no
tempo do bonde: “ndo desca na frente do 6nibus.” “Nao atravesse fora
da faixa.” Precisamos mudar essa lingua, porque isso nao tem resolvido.

Proposta 48 — Lidar com as pessoas, procurando levar a
reflexdo, a andalise e ao debate das questfes, dando mais consisténcia
ao trabalho educativo do que, simplesmente, entregarmos folders com
receita pronta do que fazer.

Proposta 49 — Aprimorar o processo de formacdo de
condutores. Considera-lo como um ato de responsabilidade. E parece
que no nosso Pais é considerado como obrigacdo civil. Nao existe lei
alguma que diga que alguém tem que dirigir.

Proposta 50 - Implementar a educacdo de transito nas
escolas, ndo para formar futuro motorista, mas para formar pessoas
cidadas que possam, de alguma maneira, mostrar e demonstrar atitudes
de respeito ao préoximo, atitudes de colaboracdo e solidariedade com o
outro no espaco publico.

Proposta 51 - O transito € o microcosmo mesmo da nossa
Sociedade. E que as pessoas andam em momentos muito dificeis, o que
acaba repercutindo no transito.

Proposta 52 — Refletir sobre se as pessoas sdo as uUnicas
responsaveis pelos acidentes de transito, ou se ha mais alguns
responsaveis.



Proposta 53 — Precisamos refletir e caminharmos no sentido
de trabalhar o transito voltado a ética e a cidadania, sobretudo quando
0 assunto é Educacado, podemos transformar a realidade.

Afirmativa 54 — Nao acredito que essa realidade possa ser
transformada tdo rapido, uma vez que a gente esta ai ha dois séculos
com essa cultura. Mas eu acredito que pequenas acgdes, sobretudo
desenvolvidas pelos 6rgdos do Sistema Nacional de Transito, vao poder
amenizar esse quadro que hoje se apresenta.

Afirmativa 55 - O nosso modelo de mobilidade, utilizado pelo
mundo nos ultimos dois séculos, gera trés problemas basicos: i)
deteriora muito agressivamente o meio ambiente; ii) consome muita
energia; iii) e geram muitos acidentes de transito — mortos, feridos e
alto custo emocional.

Afirmativa 56 — A ineficiéncia dos veiculos € patente porque
deslocamos de 1.500, 2000 quilos para carregar 70 a 100 quilos de peso
atil.

Questdo 57 - Como resolver estes problemas? Sera que a
educacao resolve isso? Ou pode ajudar a resolver?

Proposta 58 — Precisamos aclarar o que é educacgao para o
transito. Nem tudo é educacédo para o transito.

Questdo 59 — Sera falta de conhecimento e de educacao
para o transito que um motorista bébado anda a 100 km por hora? Sera
por falta de educacao para o transito que aquele outro, estaciona em
cima da calcada? Agora, finalmente, o que é educacédo para o transito?

Questdo 60 — Educar para o transito, quem? Se falamos de
educacdo para criancinha € uma coisa, para idoso é outra coisa, para
motorista € uma coisa, para o pedestre € outra coisa. Quem € que nés

vamos educar?

Questado 61 — Onde e como vamos ensinar, finalmente? Que
material utilizar? Com que recursos? Quem vai ensinar?

Questdo 62 — S&o estas questbes anteriores que antecedem
a escolha da pedagogia necesséaria para transmitir o que precisa ser
aprendido?



Questdo 63 - Quem esta qualificado para ensinar?

Questdo 64 — Como acompanhar os resultados dessas acgoes
de educativas.

Afirmativa 65 — Educacéo para o transito € um processo que
consiste na aplicacdo de métodos proéprios de desenvolvimento de idéias
e atividades voltadas para assegurar que as pessoas utilizem a energia
de forma racional — ai resolve um problema la, comeca a mitigar aquele
problema — e eficiente, proteja 0 meio ambiente e apliguem técnicas,
seja de direcao defensiva etc. ou o que for, para que o transito seja
harmonico e seguro.

Proposicdo 66 - Educacdo tem que vir para ajudar a
resolver os problemas que o transito traz, tem que ser parceira,
eventualmente, até, protagonista do processo, tem que estar na base.

Proposicdo 67 — Educacédo e repressdao, andam juntas, ale da
necessidade de se dar em um ambiente de bem construido pela
engenharia de transito para a circulagéo.

Proposta 68 — Manter o controle dos resultados. Manter o
controle sobre o consumo de energia, inclusive quanto a calibracdo dos
pneus dos veiculos,

Proposta 69 - Precisamos trabalhar a consciéncia ambiental,
buscar o caminho certo. Definir prioridades. Definir a ordem dessas
prioridades.

Proposta 70 — Precisamos construir um programa
consistente de educacdo para o transito.

Proposta 71 — Devemos buscar a reducdo do numero de
feridos e mortos, mesmo que ndo consigamos reduzir o numero de
acidentes. Por exemplo, o uso do cinto de seguranca, de capacete, de
roupa de protecao reduziu o numero de mortes, com o0 mesmo numero
de acidentes.

Proposta 72 - As prioridades universais, sdo: primeiro:
reduzir as mortes; segundo, reduzir os feridos com lesbes permanentes;
reduzir as lesdes de forma geral.

Proposta 73 — Proibir motociclista carregar gas na traseira da
moto sem as devidas amarras.



Proposta 74 — E preciso reduzir os traumas psicologicos e
reduzir os danos materiais. Ou seja, precisamos ordenar nossas
prioridades. E precisamos, inclusive, tornar o transito mais harmaonico
para todos.

Afirmativa 75 — Em pesquisa com mais de 12 mil veiculos no
Guard, Ceilandia, Braslandia, Plano Piloto. Sdo mais 12 mil observagdes.
Menos de 8%, utilizam o cinto no banco traseiro; Em Braslandia, 25%
dos motoristas usam o cinto; 75% nao usam.

Proposta 76 — Ampliar a fiscalizacdo do uso do cinto de
seguranca, buscando reduzir até 60 6Obitos e reduzir a lesdo em mais de
mil pessoas no Distrito Federal por ano.

Afirmativa 77 — Em pesquisa sobre o uso de celular
enquanto dirigindo: 89% admitiram ja terem dirigido falando ao celular;
e 11% mentiram. Forma entrevistados mais de 2 mil motoristas, em
todas as cidades satélites. E 34% confessaram que ontem falaram. Ou
seja, de cada 3 motoristas, 1 disse: ontem eu falei ao celular, dirigindo!

Proposta 78: Ampliar a fiscalizagdo para conter o uso de
celular enquanto dirige: Sdo 500 mil motoristas dirigindo, sendo que um
terco deles esta com um aparelho no ouvido! A probabilidade de
acidente, € grande.

Proposta 79 - Precisamos de programas de
sensibilizacdo.Falar ao celular aumenta 400% o risco de acidente. Ou
seja, nos temos 150 mil motoristas, que falam ao celular, correndo
muito mais riscos.

Proposta 80 - N&ao devemos descartar nenhuma forma
possivel de Educacao. Precisamos fazer pesquisa e entender como é que
ndés vamos tocar no coracdo dos motoristas, dos pedestres e dos
motociclistas, para que, cada um de nés, adote um comportamento
seguro.

Proposta 81 — Que tipo de publicidade adotar? A gente nao
sabe o que toca no coracgao do brasileiro, do jovem, do adulto, do idoso!
A gente nao sabe como fazer! No6s ndo conhecemos como educar para o
transito. Entdo, € preciso pesquisar, pesquisar, pesquisar, entender e
agir. Este € o nosso desafio. Este é um grande desafio.

Proposta 82 — Temos que chamar a midia para ser parceira -
ou ndés vamos continuar vivendo a catastrofe que nés estamos vivendo



no Brasil. Tem jeito de melhorar? Tem sim, mas cada um tem que fazer
a sua parte.

Afirmativa 83 - Estamos discutindo educacdo, em diversos
momentos, e uma frase que chamou bastante atencéo, foi: “preste
atencao ou pague 0 preco”.

Afirmativa 84 - Hoje estamos pagando um preco. E esse
preco é muito alto. E um preco que reflete a falta de preparo, a falta da
preocupacdo com o crescimento da nossa frota, na falta de educacéo, na
inadequacdo de muitas das nossas vias. E isso reflete a preocupacdo
atual que ndés temos e precisamos modificar.

Afirmativa 85 - O transito sempre foi uma necessidade
basica do ser humano, de todo o sempre, inventou a roda la na ldade
da Pedra.

Proposta 86 - Estamos comecando a questionar esses
nossos modelos, modelos de ensino, modelos de transporte, modelos de
educacdo. E, para questionar tudo isso, todos os que estudamos o
transito,.

Proposta 87 — No estudo do transito ha trés vertentes de
que nao podemos abrir mdo. Sdo as vertentes da Educacédo, a da
Engenharia e a do Esforco Legal.

Proposta 88 - A Educacdo trabalha o desenvolvimento de
valores, posturas e atitudes. Entdo, sozinho ndo se tem como fazer isso.
A engenharia trabalha a engenharia viaria, a engenharia automobilistica
e, o esforco legal vem com as normas, com a aplicacéo e a fiscalizagéo.

Proposta 89 — Temos que perguntar. Por que ndo tém mais
policiais militares agindo na parte de transito? Na faixa de pedestre, etc.

Proposta 90 — Restaurar as competéncias da Policia Militar
que foram suprimidas no CTB — que sdo elencadas no art. 23 —
reduzidas a uma so: “Fazer fiscalizagdo de transito quando e mediante
convénio.”

Afirmacdo 91 - A Policia Militar ndo é obrigada mais a
cumprir e fazer cumprir a legislacdo. A Policia Militar ndo faz mais
estatisticas de acidentes, estatisticas de atendimento. A Policia Militar
nao pode nem se integrar com os demais 6rgaos de transito, porque nao
€ uma competéncia prevista no CTB atual.



Afirmacdo 92 — No entanto, nossa Constituicdo estabelece
que “é competéncia das Policias Militares a policia ostensiva, a
preservacédo antes do crime”. A Lei Organica do Distrito Federal aumenta
um pouco mais, aborda as modalidades de policiamento, tanto
rodoviario, quanto a do transito urbano. Mas o nosso Cdédigo de Transito
ndo permite que a Policia Militar atue, de maneira completa, na area de
transito.

Afirmacédo 93 - A maioria dos Estados ja observou que tal
postura ndo cabe mais, ndo se coaduna com a missao das policias
militares em preservar vidas e educar e fazer realmente diferenca nesta
Sociedade que nés integramos.

Proposta 94 — Trazemos esta inquietacdo. Transito seguro é
direito de todos. Mas por que é s6 dever das entidades do Sistema
Nacional de Transito? O Cdodigo de Transito escreveu isso no 8§ 2° do art.
1°. “E dever dos 6rgdos de transito garantir um transito seguro.” Sera
que nao € meu dever como condutor, como pedestre e como
motociclista?

Proposta 95 — Evitar transformar em ndmeros frios a
tragédia de transito que se abate sobre um pai, um filho, uma méae, um
marido, uma esposa, para trabalharmos quantidade de policiamento,
para um determinado evento, aquela pessoa tem uma histéria. E a
Policia Militar ndo pode ser colocada a parte em toda essa questéo,
apesar de vivencia-la.

Proposta 96 — Carro, ndo € mais um bem de elite é motivo
de conflito diario de interesses que o transito reflete. A fiscalizacdo se
preocupava cais com aspectos de prevencdo do que com a questao
criminal. N&ao existia acdo da politica no aspecto educativo.

Afirmativa 97 - No final dos anos 90, a Policia Militar do
Distrito Federal comprou uma idéia. Foi chamada de inovadora e, com o
apoio da midia local, com o apoio dos 6rgaos de transito, resolveu
colocar em prética o respeito a faixa de pedestre.

Afirmativa 98 — A policia militar do Distrito Federal fez a
contagem regressiva e no dia 1° de abril de 1997, o Dia da Mentira,
representando os 40 anos depois da promulgacdo do antigo Cdodigo
Nacional de Transito, fez cair por terra o mito de que a populacdo nao
suporta ser educada no transito e fez cumprir o respeito a faixa de
pedestre, que todos hoje nos orgulhamos.



Proposta 99 — Mostramos que temos condicbes de fazer
obedecer as leis do transito, de implantar cidadania em nossa regiao, e
todo brasiliense, todo cidaddo do Distrito Federal tem orgulho quando
visita algum outro local e, até mesmo por reflexo condicionado, para na
hora de uma travessia de pedestre.

Proposta 100 — A PM precisa do amparo legal para atuar.
Embora no Anexo 1, os Conceitos e as Definicdes do Codigo, a definicao
de policiamento e de fiscalizacdo. O Anexo 1, que faz parte desta
mesma Lei n® 9.503, continua nos cobrando essa atuacao.

Proposta 101 — A PM s6 pode fazer fiscalizagdo quando tiver
convénio. Mas o policiamento, as policias militares, apesar de terem
retraido sua atuacdo, na maioria dos Estados, passando a se preocupar
mais com crimes dolosos contra a vida, crimes que dizem respeito ao
patriménio, as policias militares tém a obrigacdo, o dever moral de
preservar vidas. E elas continuam fazendo isso.

Questdo 102 - Mas s6 a fiscalizacdo basta? S6 o
policiamento basta? E légico que ndo. Precisamos da Educacdo, da
Engenharia.

Questdo 103 — A Fiscalizagdo, por melhor que seja, por
infinitos que sejam o0s seus agentes, nao servird para nada, se nao
tivermos o objetivo de exercer o direito de ir e vir.

Afirmativa 104 - A fiscalizacdo pode até ser causa de
acidente quando o condutor se assusta, ao ver o agente de transito seja
ele de demonstragcao, seja de policiamento, e pelo ato reflexo joga o
celular num canto, puxa o cinto de seguranca, etc. Como se a
fiscalizacdo fosse para demonstrar que estad certo para o agente de
transito, para evitar multas.

Afirmativa 105 - A fiscalizacdo é para preservar vidas. E
ninguém vai enganar um agente de transito, quando deixa cair o celular,
ou finge que estd cocando o ouvido, puxa o cinto de seguranca
devagarzinho para colocar. Quem esta sendo enganado. Quem é que vai

morrer. E o infrator.

Desafio 106 - Enquanto fiscalizacdo, precisamos melhorar
muito.



Desafio 107 - Precisamos transmitir a consciéncia de que
nas rotatorias, se porventura existir alguma retencdo, devem ser
deixadas livres. Na rotatéria a educacdo é o ponto chave. Numa
travessia de pedestre, o Cdédigo ja estabelece, os veiculos de maior
porte tém responsabilidade pelos de menor porte e, todos juntos, 0s

veiculos sao responsaveis pela seguranca do pedestre.

Proposta 108 — No modelo de Brasilia, a Educacao é o ponto
chave, o0 respeito ao outro era o ponto chave para que possamos
circular na cidade, tanto que néo era para ter semaforos aqui. Semaforo
hoje regula o transito, mas € o primeiro indicio da falta de educacéo.

Proposta 109 — Precisamos diminuir o numero de semaforos.
Seméaforo e fiscalizacdo precisamos enquanto ndao atingimos essa
maturidade, no sentido de respeitarmos uns aos outros Nnos seus
espacos.

Desafio 110 — As metas da Politica Nacional de Transito.
Quanto aos guesitos tém metas estabelecidas, as primeiras venceram
em 2006; as proximas vencem em 2010, e as ultimas, em 2014. E
ninguém pensava em executar, em fazer a Copa do Mundo. Hoje, todo
planejamento é direcionado para esta questao.

Desafio 111 - Vale ressaltarmos como meta da PM no DF:
Até 2010, teremos que abordar 20% dos veiculos, para verificar a sua
situacdo. Temos ainda um percentual de 10% de veiculos néo-
licenciados, para atingir até 2010.

Proposta 112 — O cidadédo tem que ter a certeza de que vai
ser fiscalizado. Ele deve ter consciéncia e saber que, sera fiscalizado,
certamente, vai parar em um ponto de blogueio e se ndo cumprir suas
obrigacdes vai ter o seu veiculo retido.

Desafio 113- Temos que reduzir nosso indice de mortos por
100 mil habitantes, que esta em 17 por 100 mil habitantes, para no
maximo 14 por 100 mil habitantes.

Afirmativa 114 - A Policia Militar tem feito através do
BPTran e da Companhia de Policia Rodoviaria que sao as unidades
especializadas que cuidam da parte de policiamento urbano e rodoviario
a fiscalizacao, controlado eventos, verificado policiamento para corridas.
Atuando tanto no aspecto preventivo, como educativo.



Afirmativa 115 — Nossa fiscalizacéo retirou este ano cerca de
500 condutores de circulacdo, autuados s6 por terem consumido bebida
alcoolica e dirigido depois. E muito pouco no nosso universo. Mas 500
condutores, num periodo de quatro, cinco meses, quando realmente
intensificamos essa fiscalizacdo, mostra o quanto nds temos que
fiscalizar.

Afirmativa 116 - Na parte educativa, agilizamos o
policiamento, inclusive, de pontos que consideramos criticos, para evitar
os engarrafamentos.

Afirmativa 117 - Na parte de seguranca, faco questdo de
lembrar que, como dado estatistico, o ano passado, a CPRv teve um
aumento de 67% em seus flagrantes, 13% no numero de veiculos
furtados ou roubados e recuperados; e 11% no aumento dos condutores
presos, por estarem dirigindo embriagados. Este ano, nés vamos ter o
dobro, no minimo.

Propostas 118 - Temos a meta de capacitar um terco (1/3)
dos policiais militares, para fiscalizacdo de transito até 2014, ou seja,
cerca de 6 mil homens, para atuarem na parte de transito.

Afirmativa 119 - Hoje fazemos isso com cerca de 3 mil. E
pouco. Mas, segundo a relacdo da ONU, estabelecida para fiscais de
transito, um a cada mil veiculos, n6s atenderiamos a isso dai com sobra,
Nnos preservariamos mais vidas. E nds pretendemos chegar, em 2014,
com cerca de 12 mil homens prontos para atuarem na area de transito.
Seria em torno de 70% do nosso efetivo.

Proposta 120 — Avancarmos nas gestdes no sentido de criar
e implementar o Batalhdo de Policia Rodoviaria, com policiais técnicos,
especializados e voltados para a area de fiscalizacdo e policiamento de
transito nas rodovias.

Proposta 121 - Lembro que a Companhia de Policia
Rodoviaria, no dia 20 de junho, completara 20 anos de existéncia, e nao
somos ainda um batalhdo. Precisamos nos transformar em Batalhéo,
porque sé assim seremos mais especializados, contribuindo da melhor
maneira para reduzir o numero de acidentes.

Proposta 122 — Continuar a fazer contatos com diversos
orgédos, principalmente os 6rgaos de transito, no sentido de equipar os
postos policiais para a fiscalizagado inteligente. Isso vai garantir melhor



fluidez, uma vez que faremos as abordagens naqueles veiculos que
realmente estiverem irregulares.

Proposta 123 - Modificar o atual Coédigo de Transito
Brasileiro quanto as competéncias da Policia Militar junto ao CTB.
Buscando a integracdo com os demais 6rgaos do Sistema Nacional de
Transito.

Proposta 124 - Preservar 0 nosso pioneirismo no Distrito
Federal como instituicdo que implanta cidadania do transito, porque o
local onde se comecou a cobrar, a pedir e a populagdo respondendo que
era capaz de usar o cinto de seguranca no banco da frente — anda
temos que evoluir. Temos que passar a usar no banco de trds — e
conseguimos implementar a faixa de travessia ao pedestre, o respeito
ao pedestre. Provamos que ndo € impossivel.

Proposta 125 — Precisamos responder ao sentimento comum
inquestionavel de impunidade que atormenta familiares e amigos de
vitimas no transito.

Afirmativa 126 - A ONU instituiu o Dia Internacional a
Memoria das Vitimas de Transito, o terceiro domingo do més de
novembro.

Proposta 127 — Reforcar a acdo do Judiciario que tem
firmado entendimento no sentido de aplicar penas mais duras para
responsaveis por tragédias. Matar no transito, pode se considerar crime
doloso qualificado, com pena variando de 12 a 30 anos, em regime
fechado.

Proposta 128 — Atuar com mais rigor na faixa etaria com
maior intensidade dos acidentes: os jovens.

Afirmativa 129 - A via penal, ndo é suficiente. O Direito
Penal é a dudltima ratio, o ultimo recurso da Sociedade, para punir o
comportamento que ndo se conseguiu evitar.

Afirmativa 130 — Reforcar o convencimento das proprias
pessoas sobre suas responsabilidades na vida social. O que muda o
transito € a consciéncia, 0 que cria a consciéncia € a educacao. A
educacdo para o transito deve ser uma medida inarredavel.

Afirmativa 131 - Os mecanismos de controle crescem em
proporcado aritmética, enquanto que, a violéncia no transito, em



proporcao geomeétrica. Requerendo medidas administrativas adequadas.
A fiscalizacdo deve ser ostensiva, mas, sobretudo, a Educacédo para o
Transito deve ser uma medida de extrema prioridade.

Proposta 132 - O debate é de absoluta valia. E preciso que a
Sociedade néao figue desassistida, de modo que as angustias sociais nao
percam sua ressonancia nas instancias decisorias. E preciso que as
decisbes sejam tomadas dentro de uma racionalidade e da
proporcionalidade, para que ndo sejam depois maculadas pela pecha da
inconstitucionalidade.

Proposta 133 - E importante observar os trés pilares
fundamentais que discutem e sustentam a questdo do transito: a
Educacéo, a Engenharia e o Esforco Legal.

Afirmativa 134 - Um transito calmo e harmonioso estabelece
um ambiente de civilidade e de respeito. O crescimento da populacao
urbana e da frota de veiculos tendem a agravar, cada vez mais, a
situacao do transito.

Proposta 135 — Aumentar a seguranga dos alunos no
caminho das escolas assimilando a percepcado das criancas e captar
essa percepcao quanto ao risco do transito no seu trajeto par a escola.
Em seguida tomar emprestado os olhos da crianca, para que ela prépria
nos diga onde é que estdo os problemas no caminho entre a escola e a
casa. Elas é que vdo nos dizer. E quase como uma anamnese de um
médico. Depois, dentro da escola, dar as informacfes, para que essas
criancas reconhecam e se protejam dos riscos do transito. Em seguida
os técnicos fardo com o diagndéstico das criancas, o reconhecimento do
entorno e dos trajetos das criancas e vao ver onde é que estao 0s riscos
e como resolver esses riscos, como reduzi-los.

Proposta 136 - A Policia Militar tem sua formagdo mais
voltada para a repressao e controle porque a lei deve ser cumprida por
todos, e, embora o transito requeira uma formacdo mais especializada,
o discernimento, do policial e sua capacidade de trabalhar com a
interpretacdo das leis e a sua aplicacdo demonstram a necessidade de
alianca ente o policial e o agente de transito dando condicOes, de
efetuar um servico, cada vez de maior qualidade, para a nossa
populacédo do Distrito Federal.

Proposta 137 — Dar uma imensa prioridade aos estudos para
a definicdo das causas dos acidentes, fatores geradores de riscos, para
subsidiar o planejamento das acdes de educacdo, fiscalizacdo e



engenharia de transito, se nao soubermos o gque acontece e onde
acontece, ndo sabemos o que fazer. Entéo, € prioridade maxima.

Proposta 138 — Direcionar o trabalho educativo para os
jovens cujas estatisticas mostram que em 2006 46,6% das mortes,
ocorrem com jovens nas estradas.

Desafio 139 - O DENATRAN assume o compromisso de hoje,
na acdo da nossa coordenacdo, no Projeto de Capacitacdo de
Profissionais de Transito, para capacitar 2 mil profissionais da PM aqui
em Brasilia, no ano que vem, com todo o material, trocando idéias sobre
0 que vocés querem fazer de cronograma de execucao, enfim. Ndés, no
DENATRAN, podemos assumir esse compromisso com VoOcés, para 0 ano
de 2009 e 2010



Capitulo 7 : A Imprensa e o Transito em Brasilia.

Proposta 1 — Reciclar jornalistas e autoridades de transito
para que se atualizem sobre a nova realidade do transito de Brasilia.

Proposta 2 — Alterar o horéario de transmissdo do programa
“Voz do Brasil”’, programa oficial do Governo Federal, que em Brasilia
vai ao ar de 19h as 20h, justamente no horario de grande movimento
no transito da cidade. As emissoras de radio privadas poderiam usar
esse horério para dar informacgdes sobre as condi¢cdes do transito.

Proposta 3 — Melhorar a qualidade das informacdes passadas
pelas autoridades de transito as emissoras de radio sobre as condicdes
de trafego e ocorréncias de acidentes nas vias do DF. As informacdes
devem ser mais precisas e rapidas. Exemplo: se ocorre um acidente na
EPTG, informar o local exato, o que pode orientar os ouvintes-motorista
a buscar vias alternativas.

Proposta 4 — As autoridades de transito, ao passar
informagbes as emissoras, devem informar o nome exato das vias, e
nao se limitar a dar o sigla da via. Exemple: em vez de apenas EPTG,
informar que a via chama-se “Estrada Parque Taguatinga-Guara”.

Proposta 5 — Em caso de congestionamento, as autoridades
de transito devem informar as emissoras quais as vias alternativas para
que os motoristas evitem o engarrafamento.

Proposta 6 — O SIADI deve permitir que os veiculos de
comunicacdo acompanhem o trabalho de monitoramento das vias para
que as emissoras possam transmitir informacdes sobre o transito em
tempo real.

Proposta 7 — O SIADI deve ser mais 4gil na transmissédo de
informacfes as emissoras de radio sobre acidentes ocorridos nas vias.

Proposta 8 — O GDF deve ampliar o sistema de
monitoramento eletrénico das vias, aumentando o numero de cameras
de video que monitoram o transito. Deve-se permitir a presenca de
jornalistas na Central de Monitoramento para que déem informacdes de
transito ao vivo.

Proposta 9 — O Detran deve fazer parceiras com veiculos de
comunicacao, especialmente emissoras de radio, para ampliar a



divulgacdo de informacdes sobre as condi¢des do transito na vias do DF,
em todos os horarios, principalmente nas horas de maior movimento de
veiculos.

Proposta 10 — Cooperativas de Taxi podem fazer parcerias
com o Detran, Corpo de Bombeiros, PM e emissoras de radio para dar
informacdes mais rapidas sobre as condi¢cbes de transito e acidente
ocorridos nas vias em que estejam trafegando.

Proposta 11 — Os 6rgaos policiais e de transito devem
melhorar a relacdo com os veiculos de comunicacdo, qualificando os
servidores que prestam informacdes a imprensa.

Proposta 12 — A autoridade policial ou de transito
responsavel pela equipe que atende uma ocorréncia, deve ser preparada
para prestar informacdes precisas, completas e rapidas aos veiculos de
comunicagao.

Proposta 13 — O GDF deve restringir a circulacdo de veiculos
pesados em horario de pico nas vias de maior movimento.

Proposta 14 — O GDF deve fixar horarios para atividades de
carga e descarga de caminhdes nas quadras comerciais do Plano Piloto.

Proposta 15 — O Detran deve aumentar a presenca de
agentes de transito nas ruas, inclusive para ajudar na fluidez do trafego.

Proposta 16 — Os oOrgédos de transito devem impedir que
vans transportem passageiros em pé.

Proposta 17 — O GDF deve acelerar a conclusdo das obras
previstas no projeto Brasilia Integrada.

Proposta 18 — O GDF deve aumentar o numero de vagdes do
metro.

Proposta 19 — O GDF deve aumentar o numero de vagfes do
metro.

Proposta 20 — O GDF deve ampliar as vagas nos
estacionamentos publicos.

Proposta 21 — Motoristas nao deveriam ser multados quando
seus veiculos estiverem estacionados irregularmente por falta de vaga



em estacionamento publico, especialmente em areas de grande
movimento, como o Setor Comercial Sul.

Proposta 22 — As emissoras de radio deveriam criar
programas exclusivos sobre transito, a exemplo do que estaria
planejando fazer a CBN.

Proposta 23 — Democratizar informacdes sobre transito
utilizando, para isso, os veiculos de comunicacao.

Proposta 24 — As autoridades de transito devem buscar o
apoio da Imprensa para melhorar o transito do DF.

Proposta 25 — O GDF e a Imprensa deveriam fazer parcerias
para melhorar e ampliar o conhecimento dos jornalistas sobre as
questdes relacionadas ao transito, uma vez que transito € um tema
abrangente, que envolve diversos segmentos e que esta cada vez mais
complexo.

Proposta 26 — As instituicbes de ensino superior devem
oferecer cursos de especializacdo em Ciéncia do Transito para formar
jornalistas.

Proposta 27 — As autoridades de transito devem ser mais
pacientes ao atender os jornalistas.

Proposta 28 — As informacdes sobre transito, inclusive dados
estatisticos, devem ser passados a imprensa com maior transparéncia,
de forma rapida e sem privilegiar veiculos.

Proposta 29 — As autoridades devem dar respostas imediatas
sobre medidas tomadas para solucionar problemas de transito
divulgados pela imprensa. A demora ou a falta de resposta passaria a
impressao que a autoridade ou esta sendo omissa ou € irresponsavel ou
nao tem competéncia para a funcao.

Proposta 30 — Integrar as acfes dos 6rgaos do GDF para
solucionar problemas pontuais e emergenciais denunciados pela
Imprensa.

Proposta 31 — O GDF e a Imprensa devem fazer parceria
para solucionar os problemas da comunidade.



Proposta 32 — Usar os veiculos de comunicacdo, em especial
a televisdo, para educar condutores e pedestres sobre as leis,
comportamentos e responsabilidade que cada um deve ter no transito.

Proposta 33 — Criar politicas publicas que estimulem o
transporte ciclistico e criar estrutura para que a populacdo passe a usar
a bicicleta, especialmente em deslocamento de curta distancia.

Proposta 34 — Criar, nas areas comerciais, prédios
governamentais, centros esportivos e shoppings, bicicletarios publicos.

Proposta 35 — Todos, cidadaos, Governo, Judiciario,
Legislativo, Imprensa tém a obrigacdo de colaborar para melhorar o
transito da cidade.

Proposta 36 — Buscar solucOes para o transito respeitando o
tombamento de Brasilia.

Proposta 37 — Promover debates com a comunidade antes
que sejam tomadas medidas polémicas em relacdo ao transito, como
reabrir o Eixdo para o trafego de veiculos nos fins de semana e feriados.

Proposta 38 — Estudar solucbes para areas com graves
problemas de estacionamento, como a Explanada dos Ministérios.

Proposta 39 — Em areas especificas, como a Esplanada dos
Ministérios, estudar a viabilidade de se criar faixas exclusivas para
Onibus, estimular o uso de bicicleta e adotar o transporte solidario.

Proposta 40 — Os radares eletronicos devem ser utilizados
também para educar os condutores.

Proposta 41 — Promover parcerias entre os Orgaos de
Transito e os veiculos de comunicacdo para qualificar a cobertura da
imprensa local em relacdo ao transito.

Proposta 42 — Os veiculos de comunicacao devem ir além do
factual na cobertura sobre transito, buscando explicar as causas das
ocorréncias, como acidentes com morte, a exemplo o0 que ja estaria
sendo feito pelo “Correio Braziliense”.

Proposta 43 — A sociedade deve ser conscientizada de que o
transito é um patrimdnio que precisa ser cuidado, preservado, mantido
e melhorado por todos ndés. E isso ndo cabe apenas ao Governo, é



preciso que cada um tenha a motivacao para colaborar, para melhorar o
transito no nosso Pais.

Proposta 45 — O Governo, ao adotar medidas punitivas,
como proibir venda de bebidas alcodlicas nas rodovias, deveria,
simultaneamente, melhorar as condicbes das estradas, solucionando
problemas como a conservacao e sinalizacdo das pistas.

Proposta 46 — O GDF deve melhorar a sinalizacado das vias e
a qualidade do asfalto, inclusive para que resistam as chuvas.

Proposta 47 — Os Conselhos Comunitarios devem buscar
parcerias com o0s veiculos de comunicacdo para ajudar a resolver
problemas de transito.

Proposta 48 — Os veiculos de comunicacdo devem ser
estimulados a promover debates sobre questdes de transito.

Proposta 49 — O GDF deve melhorar os servicos publicos,
especialmente os de transporte, ao promover grandes eventos, como 0s
festejos do aniversario de Brasilia.

Proposta 50 — Nos grandes eventos comemorativos, o GDF
deve fazer parceira com a imprensa para prestar informacdes sobre os
servicos e evitar disturbios caso servicos como o transporte gratuito
venham a apresentar falhas.

Desafio 51 - Que o Governo do Distrito Federal, a partir
deste Seminério, tenha mais condi¢cdes para promover politicas publicas
que venham a equacionar o desafio desse milhdo de veiculos que nos foi
apresentado.

Desafio 52 - As solucdes que dependerem, exclusivamente,
do DETRAN, serdo implementadas algumas surpreendem pela
simplicidade e que trazem solucao.

Desafio 53 — Vamos juntos, sociedade, imprensa e governo
reiniciar um novo movimento pela Paz no Transito. Vamos ultrapassar
os 25 mil participantes na nova manifestacao?
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